ZIELE DER "INITIATIVE B 30"

Position zum
Bundesverkehrswegeplan
2015

AUFGRUND DER LANGEN PLANUNGSZEITEN WIRD MIT
DEM BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN 2015 UBER
ZUKUNFTIGE VERBESSERUNGEN BIS CA. 2050

ENTSCHIEDEN

WAS OHNE HOHE PRIORITAT AUFGENOMMEN WIRD,
KANN KAUM VOR 2040-2050 REALISIERT WERDEN



EINIGE BESTEHENDE PROBLEME

1 B 30: AS Biberach/Jordanbad bis Hochdorf (AS Appendorf)
aktuell 21.000 Kfz/Tag, davon 2.121(10,1%) Lkw

Bundesstrafe 30

Ziele der "Initiative B 30" fir den
Bundesverkehrswegeplan 2015
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- Sehr hohe Verkehrsbelastung | Anmeldu
- Verkehrsfluss wird instabil i ngals OU
- Gutachten belegt, dass die Kapazitit bis 2030 nicht ausreicht’ | Biberach.
- Unfallhdufung i
2 B 30: Hochdorf (AS Appendorf) bis Oberessendorf
aktuell 16.500 Kfz/Tag, davon 1.931(11,7%) Lkw
3 B 30: Oberessendorf bis AS Bad Waldsee-Nord
aktuell 13.700 Kfz/Tag, davon 1.370(10,0%) Lkw
4 B 30: Bad Waldsee-Nord bis AS Bad Waldsee-Siid
aktuell 11.300 Kfz/Tag, davon 1.243(11,0%) Lkw
- Schlechter Verkehrsablauf von Hochdorf bis Unteressendorf und Keine
Oberessendorf bis Bad Waldsee-Nord Anmeldu
- Gutachten"? belegen, dass bis 2025 zwischen Bad Waldsee und ng des
Oberessendorf ein Engpass droht Landes
- Unfallhdufung fiir den
- Belastung der Bevilkerung durch Lirm und Abgase - vor allem BVWP
zwischen Oberessendorf und Bad Waldsee 2015. Es
- Problematischer Ausbaustandard mit zahlreichen plangleichen bestehe
Knotenpunkten, teilweise ohne Abbiegestreifen und enger kein
Kurvenbereich (210 gon/km) im Bereich der Kreisgrenze Bedarf.
Biberach/Ravensburg (zwischen Oberessendorf und Englerts)
5 B 30: Ortsumgehung Gaisbeuren
6 B 30: Ortsumgehung Enzisreute
aktuell 21.300 Kfz/Tag, davon 1.598(7,5%) Lkw
- Bereits seit 2005 iiberlastet - mehr als 300 Staustunden im Jahr Anmeldu
- Gutachten belegt, dass die Kapazitit bis 2030 nicht ausreicht' ng als
- Unfallhdufung OU Gais-
- Belastung der Bevolkerung durch Larm und Abgase, Trennwirkung | beuren
- Ausweichverkehr durch benachbarte Orte, Ortsteile, Wohngebiete und
und auf Fu8-, Rad-, und Wirtschaftswege ou )
- Nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung Enzis-
"nicht vertretbar" reute

- Problematischer Ausbaustandard mit ausschlielich plangleichen
Knotenpunkten, teilweise ohne Abbiegestreifen.

Zusitzlich bei Gaisbeuren:

- Zentraler Engpass zwischen Ulm und Ravensburg

- GroBte Ortsdurchfahrt und einzige Ampeln zwischen den
Wirtschafts- und Oberzentren Ulm und Ravensburg

- Héufige Staus

Zusiitzlich bei Enzisreute:

- Problematische Trassenfithrung zwischen Enzisreute und dem
Egelsee - Doppel-S-Kurve im Waldgebiet tiber Kuppen und Senken
und 6,5% Steigung in starker Kurvenlage (255 gon/km)

! "Bundesverkehrswegeplan 2015 Machbarkeit und Wirksamkeit von Zwischenlésungen" von

Brilon, Bondzio, Weiser Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, Dez. 2013
2Vgl. Landtagsdrucksache 15/3754 des Landtages von Baden-Wiirttemberg
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P> Vordringlicher Bedarf Plus (VB+)
Hochste Dringlichkeit im Bundesverkehrswegeplan 2015.

VB+ = Vordringlicher
Bedarf Plus

VB = Vordringlicher
Bedarf

WB = Weiterer Bedarf

BESTEHENDES AUSBAUENDE
BIBERACH/JORDANBAD - HOCHDORF

L] e

HOCHDORF - OBERESSENDORF

L/ v

OBERESSENDORF - BAD WALDSEE-NORD
1. Fahrbahn VB

/4
2. Fahrbahn min. WB
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BAD WALDSEE-NORD - URBACHVIADUKT

LW rinwe

URBACHVIADUKT - SUDL. GAISBEUREN

Z 4 l VB+

SUDL. GAISBEUREN - WESTL. EGELSEE

L/ win.ve

WESTL. EGELSEE
BESTEHENDES AUSBAUENDE
NORDL. BAINDT

Stark begrenzt auf EinzelmaBnahmen zur Beseitigung von gravierenden Engpéssen
im grofrdumigen Verkehrsnetz. Nur fiir Autobahnen und autobahnéhnliche
Bundesstrafen der Kategorie 1. Schnellstmdgliche Planung und Realisierung.

» Vordringlicher Bedarf (VB)

Zweithochste Dringlichkeit im Bundesverkehrswegeplan 2015.
Erteilung eines gesetzlichen Planungsauftrags. Nachrangig gegentiber VB+.

Realisierung wird bis 2030 angestrebt.

» Weiterer Bedarf (WB)
Niedrigste Dringlichkeit im Bundesverkehrswegeplan 2015.

Kein Planungsrecht. Merkposten fiir Projekte mit einer Realisierung nach 2030 (ca.

min. 2040-2050 nach der Planung)



Staedte Mobilitaet

Lebensqualitaet
Regionen Wirtschaftsstandort

ermoeglichen

verbinden
Verkehrssicherheit

> Mobilitat ermdglichen

- Stauschwerpunkte beseitigen

- Sichere Uberholméglichkeiten schaffen

- Personenverkehr und Giitertransporte ermdoglichen

- Verkehrsfluss verbessern - Okonomisches und ¢kologischeres Fahren ermoglichen
mit geringerem Kraftstoffverbrauch, geringerem Schadstoffaussto und geringerem
Fahrzeugverschleil3.

> Stadte, Regionen und Wirtschaftsstandorte verbinden
- Verbesserung der Erreichbarkeit von zentralen Orten, Stddten,
Wirtschaftsstandorten, Messen, Bahnhdofe und Flughifen

- Verbesserung der Anlieferung und Starkung von Wirtschaftsstandorten

- Ohne Stau zur Arbeit und nach Hause

- Kiirzere und berechenbare Fahrzeiten

- Verbesserung der Erreichbarkeit von Krankenh&usern im Notfall und Verbesserung
der Hilfszeiten von Notarzt, DRK, Feuerwehr und Polizei.

P> Lebensqualitidt ermoglichen

- Nachhaltige Entlastung von Ortskernen, Ortsdurchfahrten und Ortslagen

- Abbau von Trennwirkung und Gefahrenstellen

- Umgestaltung der Ortskerne zu lebendigen und menschenfreundlichen Orten

- Entlastung von Ausweich- und Umleitungsstrecken

- Entlastung von Wohngebieten, Nachbarorten und Parallelstrecken vom
Ausweichverkehr

- Bestmadglicher Schutz mdéglicher neuer Betroffener (fiir moglicherweise neue
Betroffene besteht ein gesetzlicher Schutzanspruch - die bisher Betroffenen haben
keinen gesetzlichen Schutzanspruch)

P Verkehrssicherheit erhéhen

- Unfallanfillige Streckenabschnitte beseitigen und entschérfen

- Biindelung der Verkehre auf eine sichere und leistungsfahige Hauptachse (bisher
verteilte Verkehrsstrome)

- Richtlinienkonformer und verkehrssicherer Aus-/Neubau

P Fiir eine zukunftsfahige Infrastruktur
- Keine neuen "Flickwerke" und Engpisse schaffen
- Bedarfsgerechter, richtlinienkonformer und zukunftsorientierter Aus-/Neubau

PRIORISIERUNG

Die "Initiative B 30" hat 2011 im Rahmen einer Fragebogenaktion zum Aus-/Neubau
der B 30 die Positionen in der Raumschaft von Ulm bis Friedrichshafen ermittelt und
in einer Entscheidungstabelle zusammengefasst. Darauf aufbauend und in Kenntnis
der Finanzsituation des Bundes, sowie weiterer Fakten (Bedarf, Defizite, Kosten,
Gutachten, Akzeptanz, Grundkonzeption und Bewertungsmethodik fiir den BVWP
2015 usw.) ergibt sich fiir die Initiative ein klares Ziel: Die "Initiative B 30" kdmpft fiir
folgende Einstufungen im Bundesverkehrswegeplan 2015:

P Prioritat 1
B 30: Ortsumgehung Gaisbeuren
"Vordringlicher Bedarf Plus" (VB+) fiir Vollausbau (2-bahnig, 4-streifig)

Nach aktuellem Stand werden fiir die Ortsumgehung Gaisbeuren die Kriterien fiir
den "Vordringlichen Bedarf Plus" (VB+) erfiillt - vorbehaltlich eines hohen Nutzen-
Kosten-Verhéltnisses im bundesweiten Vergleich.

P Prioritat 2
B 30: Ortsumgehung Enzisreute
Mindestens "Vordringlicher Bedarf" (VB) fiir Vollausbau (2-bahnig, 4-streifig)

P Prioritat 3

B 30: Ausbau von Biberach/Jordanbad - Hochdorf (AS Appendorf)
Mindestens "Vordringlicher Bedarf" (VB) fiir Vollausbau (2-bahnig, 4-streifig)

P Prioritat 4

B 30: Aus-/Neubau von Oberessendorf - Bad Waldsee-Nord
"Vordringlicher Bedarf" (VB) fiir den Bau der ersten Richtungsfahrbahn und
mindestens "Weiterer Bedarf" (WB) fiir die zweite Richtungsfahrbahn.

Zunéchst richtlinienkonformer, durchgiangiger und zukunftsorientierter 3-streifiger
Aus- und abschnittsweiser Neubau der ersten Richtungsfahrbahn mit Umfahrung
der Ortslagen (im RQ 15,5 nach EKL 1 der RAL).

P Prioritit 5
B 30: Ausbau von Hochdorf (AS Appendorf) - Oberessendorf
"Vordringlicher Bedarf" (VB) fiir Vollausbau (2-bahnig, 4-streifig)

Eine richtungsgeteilte Dringlichkeit ist aufgrund des bestehenden Ausbaustands,
sowie der hohen Verkehrs- und sehr hohen Schwerverkehrsbelastung nur bedingt
sinnvoll. Bei jeder niedrigeren Einstufung wird es voraussichtlich bis mindestens
2040 keine nachhaltige Losung geben. Deshalb ist fiir den Bundesverkehrswegeplan
2015 nur der Vordringliche Bedarf sinnvoll.

P Prioritit 6
B 30: Ausbau der Ortsumgehung Bad Waldsee
Mindestens "Weiterer Bedarf" (WB) fiir Vollausbau (2-bahnig, 4-streifig)
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