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Der Landtag von Baden-Wiirttemberg hat die Petition der "Initiative B 30" zur vollstdndigen
Anmeldung der Bundesstrae 30 von nérdlich von Baindt bis nach Biberach/Rif fiir den Bun-
desverkehrswegeplan 2015 weitgehend abgelehnt. Fiir eine vollstdndige Anmeldung bestehe

(Stuttgart / Region) - Der 15. Land-
tag von Baden-Wiirttemberg hat in
seiner 115. Sitzung am 11.12.2014
mit Mehrheit von Biindnis 90/Die
Griinen und SPD die Petition der
"Initiative B 30" zur kompletten
Anmeldung der Bundesstrale 30
von nordlich von Baindt bis nach
Biberach/Rif fiir den Bundesver-
kehrswegeplan 2015 grotenteils
abgelehnt. Das teilt die Vorsitzende
des Petitionsausschusses im Land-
tag von Baden-Wirttemberg der
"Initiative B 30" mit.

Die Petition wurde im August 2013

im Landtag von Baden-
Wiirttemberg eingebracht. Insge-
samt unterzeichneten innerhalb

einer Woche 322 Biirgerinnen und
Biirger, Mandatstrdger und Unter-
nehmen als Unterstiitzer die Petiti-
on.

In der Begriindung heilt es, dass
von Bad Waldsee-Siid bis Hochdorf
kein verkehrlicher Bedarf bestehe,

kein verkehrlicher Bedarf. (Grafik: ff)

der eine Anmeldung der B 30 fiir den
Bundesverkehrswegeplan erforder-
lich mache. Statt eines 4-streifigen
Ausbaus sei ein abschnittsweise 3-
streifiger Ausbau - zwischen den
Orten - geplant. Fiir einen Ausbau
der Ortsumgehung Bad Waldsee,
sowie anmeldepflichtige Verbesse-
rungen im Ortsbereich von Oberes-
sendorf bestehe kein Bedarf.

Ausbauzustand

Die B 30 sei vom Ende des vierstrei-
figen Ausbaus beim Egelsee bis zum
Beginn des 3-streifigen Ausbaus
nordlich von Oberessendorf 8,50
Meter breit. In der Ortsdurchfahrt
Gaisbeuren betrage die Breite teil-
weise 7,30 Meter.

Zwischen Oberessendorf und Bibe-
rach/Jordanbad sei die B 30 bereits
auf fiinf Abschnitten 3-streifig aus-
gebaut. Es sei geplant den 3-
streifigen Ausbau zwischen Hoch-
dorf und Unteressendorf, sowie
zwischen... (Fortsetzung auf Seite 2)

In dieser Ausgabe

Andreas Schockenhoff
verstorben
Nachruf der "Initiative B 30"

(Seite 5)

Oberessendorf - Bad Waldsee
Ziele der "Initiative B 30"

(Seite 4)
Unfallauswertung 2014
301 Unfille und 9 Tote

(Seite 6)
Stauauswertung 2014
Mehr als 3.000 km Stau

(Seite 7)

MdB Rief spricht mit Bundes-
verkehrsminister Alexander
Dobrindt

(Berlin / Biberach) - Der Bibera-
cher CDU-Bundestagsabgeordnete
Josef Rief traf sich Ende Februar
mit Bundesverkehrsminister Ale-
xander Dobrindt (CSU). Gemein-
sam debattierten sie iiber die An-
meldung der Ortsumfahrungen
Ingerkingen und Warthausen an
der B 465 sowie dem vierstreifigen
Ausbau der B 30 bis Ravensburg fiir
den neuen Bundesverkehrswege-
plan 2015. Rief bekriftigte seine
Forderung, die Projekte auch ohne
Unterstiitzung der baden-
wirttembergischen Landesregie-
rung aufzunehmen.

"Kollege Rief macht sich bei mir
und meinem Haus dafiir stark, die
Projekte der B465 und B30 im
Landkreis Biberach in die Bewer-
tung aufzunehmen. Eigentlich
hitte ich erwartet, dass das Bun-
desland die Anmeldung der Projek-
te an der B 465 selbst iibernimmt.
Ich habe mein Haus gebeten, die
Projekte zu priifen und vom Land
Baden-Wiirttemberg die noch feh-
lenden Daten und Unterlagen an-
zufordern", so Bundesminister
Alexander Dobrindt. (ff) &
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(Fortsetzung von Seite 1)
...Oberessendorf und Bad Waldsee-
Nord fortzufiihren.

Oberessendorf

Der ca. 1,2 km lange Ortsbereich von
Oberessendorf kann nicht 3-streifig
ausgebaut werden. Laut Begriin-
dung verlaufe die B 30 in Ortsrand-
lage, die Knotenpunkte seien zurzeit
ausreichend leistungsfiahig und eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 70
km/h vorgeschrieben. Fiir die Giil-
tigkeitsdauer des Bundesverkehrs-
wegeplans 2015 sieht der Petitions-
ausschuss aufgrund der aktuell vor-
handenen Verkehrsbelastung und
Streckenkapazitdt und den "Rah-
menbedingungen" keinen verkehrli-
chen Bedarf. Auch fiir eine zwei-
streifige Umgehung fiir Oberessen-
dorf wird kein Bedarf gesehen. Die
zukiinftige Verkehrsentwicklung
bleibt allerdings unberiicksichtigt.

Verkehrssicherheit

Nach der Unfallstatistik der Polizei-
direktion Biberach ereigneten sich
zwischen 2006 und 2012 auf dem ca.
14 km langen Streckenabschnitt von
der Kreisgrenze Ravens-
burg/Biberach bis Bibe-
rach/Jordanbad 188 Unfille. Zu
beklagen waren laut Polizei 5 Tote,
47 Schwerverletzte und 114 Leicht-
verletzte.

Da sich die Unfille iiber die gesamte
Strecke verteilen, sei jedoch kein
Unfallschwerpunkt erkennbar. Auch
kénnten anhand der Unfallursachen
und der Verteilung der Unfélle keine
Riickschliisse auf bauliche Defizite
der Stralle gezogen werden.

Die Verkehrsunfille auf dem Stre-
ckenabschnitt von Bad Waldsee-Siid
bis zur Kreisgrenze Ravens-
burg/Biberach wurden vom Petiti-
onsausschuss nicht beriicksichtigt.

Verkehrsaufkommen

Beim Punkt Verkehrsaufkommen
beruft sich der Petitionsausschuss
2.

Zusammenfassung des Gutachtens:
"Bundesverkehrswegeplan 2015 Machbarkeit und
Wirksamkeit von Zwischenlésungen” von Brilon,
Bondzio, Weiser Ingenieursgesellschaft fiir
Verkehrswesen mbH, Dez. 2013

== Kapazitat bis 2030 nicht ausreichend
3-streifiger Ausbau (RQ 15.5) nicht ausreichend
und nicht zu empfehlen

=== Kapazitdt bis 2030 voraussichtlich ausreichend
bei durchgéngig 3-streifigem Ausbau (RQ 15.5)

=== Kapazitdt bis 2030 voraussichtlich ausreichend
Kein Ausbaubedarf (neue Anschliisse mit der
L 300 und L 316 nicht beriicksichtigt)

Empfehlung:

- Detaillierte Verkehrsuntersuchung fiir
B 30 Hochdorf - Oberessendorf
B 30 Oberessendorf - Bad Waldsee

Nach der Untersuchung ist eine Aussage madglich,
ob einem 3-streifigen Ausbau der Vorzug vor
einem 4-streifigen Ausbau zu geben ist.

(Seite 70, Empfehlungen)

- Kein Ausbaubedarf fiir
B 30 Ortsumgehung Bad Waldsee

- Ortsbereiche
von Mattenhaus, Englerts und Oberessendorf
Im Rahmen des Gutachtens ist keine Aussage
zu Ortsbereichen mdéglich, da das angewandte
Verfahren nicht fiir Streckenabschnitte in
Ortsbereichen giiltig ist. Eine weitere
Untersuchung ist erforderlich.

auf ein Gutachten des Ministeriums
fir Verkehr und Infrastruktur Ba-
den-Wiirttemberg. In diesem Gut-
achten wurde der Ausbaubedarf an
einigen ausgewdhlten Autobahnen
und Bundesstralen im Land {iber-
priift und die Machbarkeit von Zwi-
schenldsungen untersucht.

Demnach trete bis zum Jahr 2030
auf den Streckenabschnitten der
B30 von Bad Waldsee-Nord bis
Hochdorf keine Uberlastung auf.
Voraussetzung dafiir sei allerdings
ein durchgéngig 3-streifiger Ausbau
im Regelquerschnitt 15,5 (RQ 15,5)
nach Entwurfsklasse 1 (EKL 1) nach
den Richtlinien fiir die Anlage von
Landstralen (RAL). Dann bestehe
bis 2030 ein noch stabiler Verkehrs-
fluss. Aullerdem sei im ca. 800 Meter
langen Bereich vor dem 3-streifigen
Ausbau, stidlich der Bahnbriicke bei
Hochdorf, der bestehende 2-streifige
Ausbau ausreichend. Insgesamt sei
ein maximal 3-streifiger Ausbau
ausreichend, begriindet der Petiti-
onsausschuss.

Biberach/RiB3-
Hochdorf

Hochdorf-
Bad Waldsee

Oberessendorf

Bad Waldsee-Nord
Bad Waldsee

Bad Waldsee-Siid
Gaisbheuren

Enzisreute

Laut Gutachten bestehe kein Bedarf
fiir einen Ausbau der Ortsumgehung
Bad Waldsee. Auch bei einer Ver-
kniipfung der L300 und L316 mit
der B 30 sieht der Petitionsausschuss
fiir die Giiltigkeitsdauer des Bundes-
verkehrswegeplans 2015 keinen
verkehrlichen Bedarf.

Von Bad Waldsee-Siid bis Hochdorf
bestehe insgesamt fiir einen 4-
streifigen Ausbau der B 30 kein ver-
kehrlicher Bedarf, entschied der
Petitionsausschuss. Nach Auffas-
sung des Bundes bestehe auerdem
fiir solche Manahmen, bei denen
ein 3-streifiger Ausbau ausreiche,
kein Bedarf, der eine Anmeldung fiir
den Bundesverkehrswegeplan not-
wendig mache.

Das Gutachten komme allerdings
auch zu dem Ergebnis, dass zwi-
schen Biberach und Hochdorf - ent-
gegen der Einschitzung des Lan-
des - ein 4-streifiger Ausbau erfor-
derlich sei. Bis 2030 werde sich der
Verkehr auf dem bereits 3-streifig...
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...ausgebauten Abschnitt zwischen
Hochdorf und Biberach/Jordanbad
auf etwa 26.600 Kfz/24h erhohen.
Bei diesem Verkehrsaufkommen sei
mit einer Uberlastung zu rechnen.

Die Empfehlung der Gutachter, dass
fiir den Streckenabschnitt von Bad
Waldsee-Nord bis Hochdorf eine
Detailuntersuchung vorgenommen
werden sollte, um zu kldren, ob ein
3-streifiger ~Ausbau einem  4-
streifigen Ausbau vorzuziehen ist,
wird vom Petitionsausschuss nicht
beriicksichtigt. Eine Nachberech-
nung von Oberessendorf bis Hoch-
dorf mit noch hoheren Verkehrszah-
len - als im Gutachten des Landes -
habe ergeben, dass ein 3-streifiger
Ausbau ausreichend sei.

Beschluss des Landes
Die begehrte Anmeldung der Stre-
ckenabschnitte

= B30, Hochdorf (L 284) bis Oberes-
sendorf,

= B30, Oberessendorf bis Anschluss
Bad Waldsee-Nord,

* B30, Ausbau Ortsumgehung Bad
Waldsee

fiir den Bundesverkehrswegeplan
2015 wird abgelehnt. Fiir einen Aus-
bau der Ortsumgehung Bad Waldsee
besteht kein Bedarf. Zwischen Bad
Waldsee-Nord und Oberessendorf,
sowie Unteressendorf und Hochdorf
wird das bisherige Konzept eines
abschnittsweise 3-streifigen Aus-
baus auf der vorhandenen Trasse
zwischen den Orten fortgesetzt. Fiir
Verbesserungen im Ortsbereich von
Oberessendorf, die fiir den Bundes-
verkehrswegeplan anmeldepflichtig
wiren, besteht kein Bedarf.

Der Anmeldung des Streckenab-
schnitts

= B30, Biberach (Jordanbad) -
Hochdorf (L 284)

wird entsprochen.

Eigene Berechnungen

Grundlage Gutachten: "B 30: 3-streifiger Aushau
zwischen Oberessendorf und Biberach/Jordanbad.
Abschnitt 1b: Unteressendorf - AS Hochdorf/K 7562",
Modus Consult Ulm GmbH, Méarz 2012

Im Gutachten von Brilon, Bondzio, Weiser fehlen die
Belastungsangaben aus den Berechnungen von
Modus Consult auf dem Streckenabschnitt von
Oberessendorf bis Bad Waldsee-Nord:

2025 hochgerechnet auf 2030
Kfz/Tag 18.500 - 20.000 19.455 - 21.243

Unter Beriicksichtigung dieser Angaben ergibt sich:

=== | eistungsfahigkeit der aktuellen Fahrbahn
(RQ 10.5) nicht ausreichend.
3-streifiger Ausbau (RQ 15,5) auBlerhalb des
Bundesverkehrswegeplans nicht oder nur
schwer moglich.

=== | eistungsfahigkeit der aktuellen Fahrbahn
(RQ 10.5) nicht ausreichend.
3-streifiger Ausbau (RQ 15,5) auBlerhalb des
Bundesverkehrswegeplans méglich.

Diese Ergebnisse decken sich mit den Ergebnissen
im Gutachten von Brilon, Bondzio, Weiser. Die
Streckenabschnitte im Bereich der Ortslagen
Mattenhaus, Englerts und Oberessendorf sind im
Gutachten von Brilon, Bondzio, Weiser jedoch nicht
beriicksichtigt. Bei Oberessendorf merken die
Gutachter an, dass im Rahmen ihres Gutachtens
keine Aussage moglich ist. Eine weitere detaillierte
Untersuchung ist erforderlich. Die Ortshereiche
kénnten zu neuen Engpdssen werden.

Eigene Berechnungen
Grundlage Gutachten: "Verkehrsuntersuchung
Bad Waldsee", Modus Consult GmbH, 2008

Im Gutachten von Brilon, Bondzio, Weiser fehlen die
Belastungsangaben aus den Berechnungen von
Modus Consult. Die geplanten Anschliisse der

siidl. L 300 und L 316 sind ebenfalls nicht
berticksichtigt.

2025 hochgerechnet auf 2030
Kfz/Tag 14.954 - 17.781 15.726 - 18.699

Unter Beriicksichtigung dieser Angaben ergibt sich:

=== | eistungsfahigkeit der aktuellen Fahrbahn
(RQ 10.5) nicht ausreichend. Ausbau auBerhalb
des Bundesverkehrswegeplans aufgrund der
kurzen Folge zahlreicher Bauwerke
nicht maglich.

=== | eistungsfahigkeit der aktuellen Fahrbahn
(RQ 10,5) ausreichend. Ausbau bis 2030
nicht erforderlich.

Der Abschnitt Bad Waldsee-Siid (L 275) bis

Bad Waldsee-Siid-Ost (L 316) wurde dem Projekt
"Ortsumgehung Gaisbeuren” zugeordnet. Von

Bad Waldsee-Siid-Ost (L 316) bis Bad Waldsee-Ost
(stdl. L 300) kdnnte bis 2030 ein Engpass entstehen.

Das Gutachten zur Petition steht
iiber den folgenden Link zum Abruf
bereit: www.b30neu.de/bvwp2015-

bbw-studie (ff)

AS L 275

Bereich
Oberessendorf

Oberessendorf -
Englerts

Englerts

Englerts -
Mattenhaus

Mattenhaus

Mattenhaus -
Bad Waldsee-Nord

AS nordl.
L 300

AS sidl.
L 300
(in Planung)

AS L 316
(in Planung)



www.b30neu.de/bvwp2015-

Titelthema

B 30 Oberessendorf - Bad Waldsee: Ziele der "Initiative B 30"

StraBentyp FernstraBe — EKL 1

StraBentyp UberregionalstraBe — EKL 2

Konzept

Prinzip von EKL 1 - StraBBen

Foto: Weise, TU Dresden

von EKL 2-Straf3en
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Ziele der "Initiative B 30"

Position der Landesregierung

» Anmeldung fiir den BVWP 2015 als 4-streifiger Aus-/Neubau

» Aufnahme der ersten Richtungsfahrbahn in den Vordringlichen Be-
darf

» Zuriickstellung der zweiten Richtungsfahrbahn im Weiteren Bedarf

= 3-streifiger Aus-/Neubau der ersten Richtungsfahrbahn, so dass bei
Bedarfin spiteren Jahrzehnten (ca. 2040-2050) eine zweite Rich-
tungsfahrbahn angebaut werden kann.

» EKL 1 (empfohlen ab 12.000 Kfz/Tag; max. ca. 22.000 Kfz/Tag)

=RQ 15,5 (hohere Verkehrssicherheit)

= Durchgiingig 3-streifiger Aus-/Neubau (Uberholméglichkeiten)

» Entschirfung von Kurven und Verbesserung der Trassierung
(hohere Verkehrssicherheit)

= Teil-/planfrei (hohere Verkehrssicherheit, Schaffung sicherer
Querungsmoglichkeiten)

» Optische Trennung der Richtungsfahrbahn
(hohere Verkehrssicherheit)

» Umfahrung von Ortslagen (Lirm- und Immissionsschutz,

hohere Verkehrssicherheit)

» Keine Aufnahme in den Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 (BVWP)

Keine Umfahrung von Ortslagen

Keine Verbesserung der Trassierung

Keine Verbesserungen in Mattenhaus, Eng-
lerts, im Bereich von Oberessendorf

EKL 2 (bis maximal 15.000 Kfz/Tag)

RQ 11,5+ (geringere Verkehrssicherheit)
Keine optische Trennung der Richtungs-
fahrbahn (geringere Verkehrssicherheit)

Folgen: Fiithrung weiterhin durch die Orts-
lagen von Mattenhaus, Englerts und Ober-
essendorf. Dort zahlreiche Einmiindungen,
teilweise untibersichtliche Streckenfiihrung
ohne Abbiegestreifen, Schulbushaltestellen
an der Fahrbahn, direkt anliegende Gehof-
te, sowie moglicherweise kein Lirm- und
Immissionsschutz.

Die "Initiative B 30" vertritt weiter-
hin die Auffassung, dass ein zu-
ndchst durchgingiger 3-streifiger
Aus-/Neubau nach EKL1 zwischen
4-

Oberessendorf und Bad Waldsee mit
Umfahrung der Ortslagen eine be-
darfsgerechte, zukunftsorientierte
und die beste Losung fiir alle Ver-

kehrsteilnehmer und Anlieger ist.
Dazu ist die Aufnahme in den Bun-
desverkehrswegeplan 2015 notwen-
dig. (ff) @



Aus Bund und Land

MdB Andreas Schockenhoff verstorben

(Ravensburg) - Im Alter von 57 Jah-
ren verstarb der CDU-
Bundestagsabgeordnete Dr. Andreas
Schockenhoff am 13. Dezember
2014.

Der plotzliche Tod von Andreas
Schockenhoff hat die "Initiative
B 30" tief getroffen. Mit allen Kréften
hat der Verstorbene fiir Verbesse-
rungen an der B30 in Oberschwa-
ben gekdampft und auch die "Initiati-
ve B30" mehrfach unterstiitzt. Mit
ihm verlieren wir einen aktiven Fiir-
sprecher in Berlin fiir Verbesserun-

der B30. Andreas

Schockenhoff wird uns mit seinem
Engagement und als besondere Per-
sonlichkeit in dankbarer Erinnerung
bleiben.

Unser tief empfundenes Mitgefiihl
und unsere Anteilnahme gilt seiner
Familie, seinem Freundeskreis und
seinen Parteikollegen/innen. Wir
werden Andreas Schockenhoff ein
ehrendes Andenken bewahren.

Im Namen der "Initiative B 30"
Annette Uhlenbrock und Franz Fi-
scher (ff) ¢*

Pressefoto Andreas Schockenhoff

Andreas Schockenhoffin Gaisbeuren im
Februar 2011 (Foto: ff)
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Andreas Schockenhoff beim Spatenstich fiir die "B 30-Stid" (Ravensburg - Eschach) im Juli 2013 (Foto: ff)
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Aus der Region

Die meisten Tote auf der B 30 sind zwischen Biberach und

Enzisreute zu beklagen

Anzahl schwerwiegender Unfalle auf der BundesstraBe 30 nach Orten
von 2006-2014

| O Schwerverletzte
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(Region) - 301 Unfille mit 118
Leicht-, 37 Schwerverletzten und 9
Toten, ereigneten sich im vergange-
nen Jahr auf der Bundesstrale 30
von Ulm bis Friedrichshafen. 496
Fahrzeuge waren an Unfillen betei-
ligt. Der bekannte Sachschaden liegt
bei 1.979.950 Euro - zu 88 Unfillen
liegen keine ausreichenden Anga-
ben zur Schadenshohe vor. Es ent-
stand ein  volkswirtschaftlicher
Schaden von 35.097.819 Euro. Das
ist das Ergebnis einer Auswertung
aus veroffentlichten Unfallberichten
der Polizei, der Feuerwehr und der
Verkehrsmeldungen (unberiicksich-
tigt: nicht veréffentlichte Unfille).

Héufig krachte es in Ravensburg (45
Unfille) und Friedrichshafen (37).
Dort wurden hiufig Personen leicht
verletzt: Ravensburg 19, Friedrichs-
hafen 15. Schwer verletzt wurden
Menschen vor allem bei Oberessen-
dorf (4), Englerts (3), Enzisreute (3),
Friedrichshafen (3), Gaisbeuren (3)
und Hochdorf (3). Insgesamt kamen
neun Menschen ums Leben: Dell-
mensingen 3 Tote, Enzisreute 2,
Apfingen 1, Baindt 1, Englerts 1 und
Oberessendorf 1.
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Obwohl der Streckenabschnitt von
Biberach bis Enzisreute mit einer
Lange von ca. 31 km nur rund 30,4%
der Linge der B 30 entspricht, ka-
men hier 2014 {iberproportional
viele Menschen schwer zu Schaden:
4 Menschen starben (44,4%), 19
wurden schwer (51,4%) und 35
leicht verletzt (29,7%).

Entwicklung 2006-2014

Die meisten auf der B30 schwer
verungliickten Menschen von 2006
bis 2014 kamen auf dem Strecken-
abschnitt von Biberach bis Enzis-
reute zu Schaden: Schwerverletzte
140, Tote 20.

Von Bad Waldsee-Siid bis zum Egel-
see wurden 53 Menschen schwer
verletzt. Zudem starben zwischen
Enzisreute und dem Egelsee 5 Men-
schen. Der Streckenabschnitt Bad
Waldsee-Siid bis zum Egelsee ist im
Zeitraum von 2006 bis 2014 derjeni-
ge Streckenabschnitt der B 30 zwi-
schen Ulm und Friedrichshafen auf
dem die meisten Menschen schwer
verletzt wurden. Zudem ist der Stre-
ckenabschnitt von Enzisreute bis
zum Egelsee, derjenige im Zuge der
B 30 mit den meisten Toten. (ff) ¢’

| N

Friedrichshafen

Gutachter empfehlen zweibah-
nigen B 30-Ausbau

(Ulm) - Im Auftrag des Regional-
verbandes Donau-Iller untersuchte
die Prognos AG die zukiinftige
Wettbewerbsfahigkeit der Region
Donau-Iller bis 2030. Die Gutach-
ter beméngeln insbesondere u.a.
die Verkehrsinfrastruktur: Die A8
werde ihrer Bedeutung nicht ge-
recht und erst bis 2019 ausgebaut.
Ein groBes Defizit bleibe die Bun-
desstrale 30, die ab Biberach in
Richtung Friedrichshafen groRten-
teils auf einem zweispurigen Ver-
lauf reduziert ist. Als Folge eines
starken Schwerlastverkehrsanteils
und touristischen Reiseverkehrs sei
die Leistungsfihigkeit {iberschrit-
ten. Regelmilig treten in den nicht
ausgebauten Abschnitten erhebli-
che Verkehrsbehinderungen auf.
Ein vollstdndig durchgidngig zwei-
bahniger Ausbau der B 30 sei drin-
gend notwendig. Aulerdem beste-
hen signifikante Defizite auf der
B311 und B312 in Ost-West-
Richtung. Insbesondere fiir den
Landkreis Biberach stellt der aktu-
elle Zustand der B 30 und B 312 die
grofSte Schwiche und eines der
grofSten Zukunftsrisiken dar, so die
Gutachter. (ff) ©

Leader-Aktionsgruppe beklagt
Verkehrswege

(Altshausen) - Die Verkehrsinfra-
struktur in der Region Mittleres
Oberschwaben zdhlt in einigen
Bereichen zu den Schlechtesten in
Baden-Wiirttemberg. Dies gilt fiir
die Erreichbarkeit der Bundesau-
tobahnen und der Schienen- bzw.
Zuginfrastruktur.

Dieses Ergebnis beschreibt die
Leader Aktionsgruppe Regional-
entwicklung Mittleres Oberschwa-
ben in ihrem Regionalen Entwick-
lungskonzept. Die BundesstralRen
30 und 32 sind zum Grofteil nicht
ausgebaut, so dass der Individual-
verkehr haufig behindert wird. Das
Schienennetz ist zum Teil einglei-
sig und nicht elektrifiziert. Da-
durch entsteht fiir Unternehmen
ein hohes Risiko nicht mehr wett-
bewerbsfdhig zu sein. Ferner wer-
den Einbuflen bei der Attraktivitit
von Arbeitspldtzen Dbefiirchtet.

(ff) ©°



Aus der Region

B 30: 2014 mehr als 3.000 km Stau

Staus auf der BundesstraRe 30 - 2014
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B Gesamte Stauléange
O Anzahl Staus

308 Staus

120 Sta}s

Bereich g Bereich Ulm mit

mit Weingarten

Bereich
mit Enzisreute

(Region) - 1.787 Staus mit 3.055 km
Gesamtldnge gab es 2014 auf der Bun-
desstralle 30 von Ulm bis Friedrichs-
hafen. Dies ergab eine Auswertung der
Verkehrsmeldungen aus dem letzten
Jahr - kleinere Staus bleiben unbe-
riicksichtigt.

534 Staus bei Ravensburg

Besonders hidufig staute es sich 2014
rund um Ravensburg (534 Staus, ca.
460 Staustunden), Gaisbeuren (392
Staus, ca. 330 Staustunden), Lochbrii-
cke (308 Staus, ca. 250 Staustunden),
Ulm (289 Staus, ca. 230 Staustunden)
und Meckenbeuren (120 Staus, ca. 100
Staustunden). Besonders belastet wa-
ren die Streckenabschnitte Torkenwei-
ler - Ravensburg, Ravensburg-Nord -
Ravensburg-Siid, Bad Waldsee - Gais-
beuren, Egelsee - Gaisbeuren, Siglis-
hofen - Lochbriicke, Friedrichshafen -
Lochbriicke, Neu-Ulm - Wiblingen,
Wiblingen - Neu-Ulm und Buch - Me-
ckenbeuren.

Im morgendlichen Berufsverkehr wa-
ren vor allem die Streckenabschnitte
zwischen Bad Waldsee und Gaisbeu-
ren, vor den Ausbauenden Ravens-
burg-Siid und Neu-Ulm, der Ausfahrt
Ulm-Wiblingen in Richtung Biberach,

Bereich Lochbriicke

Bereich

144 Staus
(Grafik: ff)

Alle anderen

Neu-Ulm mit

......

sowie von Siglishofen bis Lochbriicke
betroffen.

Zwischen Friedrichshafen und Me-
ckenbeuren staute es sich hdufig zu
Messezeiten der Messe Friedrichsha-
fen. Die Oberschwabenschau in Ra-
vensburg sorgte bei Gaisbeuren fiir die
langsten Staus.

Viele Staus an Werktagen

Die meisten Staus wurden von 7.10 -
8.30 und 16.50 - 18.05 Uhr an Werkta-
gen gezdhlt. An Samstagen, Sonn- und
Feiertagen gab es nur wenige Staus.

1.011 km Stau bei Gaisbeuren

Auf insgesamt 1.011 km staute sich der
Verkehr im Bereich von Gaisbeuren,
gefolgt von Ravensburg (758 km), Ulm
(405 km), Lochbriicke (345 km) und
Meckenbeuren (128 km). Auf allen
anderen Abschnitten der B30 gab es
insgesamt 144 Staus mit einer Gesamt-
lange von 408 km.

Stau-Ursachen

Ursachen fiir lange Staus waren neben
hohem Verkehrsaufkommen, Unfille,
Baustellen, schlechte Witterung und
Olspuren. (ff) ©®
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