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2016: Mehr Schwerverletzte, weniger Tote

Bundesstrafe 30 - Schwer Verungliickte - 2006-2016
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Schwer Verungliickte auf der Bundesstrale 30, 2006-2016. Auf dem Gemeindegebiet Bad Wald-
see wurden 97 Menschen schwer verletzt, 15 kamen zu Tode - so viele wie in keiner anderen
Gemeinde von Ulm bis Friedrichshafen. (Grafik: ff)

(Region) - Von 287 Verkehrsunfillen auf ~ Langzeitentwicklung
der B 30 berichteten Polizei und Feuer-
wehr im Jahr 2016. 142 Menschen ver-
ungliickten, zwei kamen zu Tode, 38
wurden schwer und 102 leicht verletzt.

Bundesweiter Vergleich und 115,6 leicht verletzt.

2016 kann als Ausnahmejahr bezeich-
net werden: Auf der B 30 ereigneten sich
insgesamt weniger Unfille als im Bun-
des- und Landesdurchschnitt. Es ver-
ungliickten weniger Menschen, weniger
kamen zu Tode oder wurden leicht
verletzt. Die Anzahl der Schwerverletz-
ten liegt jedoch etwa 8% {iiber dem
Bundesdurchschnitt. Wahrend die voll
ausgebauten Streckenabschnitte {iber-
durchschnittlich sicher sind, so stellt
sich dies auf den nicht ausgebauten
Streckenabschnitten umgekehrt dar.
Dort verungliickten 90,4% mehr Men-
schen todlich, als im Bundesdurch-
schnitt und 42,6% mehr als im Landes-
durchschnitt.

mit dem Gegenverkehr. (ff) ¢'

Durchschnittlich berichten Polizei und
Feuerwehr von 230,2 Unfélle pro Jahr
auf der B30. Dabei verungliicken
durchschnittlich 155,7 Menschen, 4,6
kommen zu Tode, 35,2 werden schwer

In den letzten elf Jahren (2006-2016)
kam es zwischen Ulm und Friedrichs-
hafen zu rund 59,4% mehr Unfille mit
Todesfolge als auf anderen Bundesstra-
Ben in Deutschland. Auf den nicht aus-
gebauten Streckenabschnitten ereig-
neten sich jedoch 109,6% und von
nordlich von Baindt bis nach Biberach
an der Riff 188,6% mehr Unfille mit
Todesfolge als im Bundesdurchschnitt.
Schwerwiegende Verkehrsunfélle kon-
zentrierten sich auf den Streckenab-
schnitt von nordlich von Baindt bis
nach Biberach/Rif}, Unfille mit leichte-
ren Folgen auf den Streckenabschnitt
von Ravensburg bis Friedrichshafen.
Bei rund der Hilfte der Unfille mit
Todesfolge kam es zu Zusammenstden
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Fragen an die Kandidatinnen und Kandidaten im Wahlkreis Ravensburg

l
1_

Wahlkreis 294: Ravensburg

Axel Heike Agnieszka Benjamin Jasmin
Miiller Engelhardt Brugger Strasser Runge
CcDhu SPD Die Griinen FDP Die Linke
(1) Wie bewer- | Nachdem Individualver- | Als wichtigste Nord- | L&rm- und | Ein Blick auf die | Hohe Verkehrszah-
ten Sie die kehr und Guterverkehr | Std-Stralenverbin- | Feinstaubemissio- aktuelle  Stauuber- | len, der Schwerlast-
aktuelle Ver- auf der StraBe in den | dung ist die B30 | nen belasten die | sicht spricht Bande. | verkehr fuhrt zu vie-
kehrssituation | letzten Jahren weiter | leider  nur  auf | Menschen in unserer | Ergebnis: Mehr | len Staus und Un-
auf der B 30 in | Zugenommen haben, | Teilsticken vierspu- | Region, auch an der | Staus, mit einer | fallen. In den Ort-
lhrem Wahi- bewegen sich gegenwar- | rig ausgebaut. Eng- | B 30. Kurzfristige | grofieren Lange | schaften Enzis-
kreis? Wo be- tig ca. 25.000 Fahrzeuge | passe bestehen von | Losungen missen | (6.000 km) und mehr | reute/Gaisbeuren
stehen die auf der B 30-Achse Bibe- | Bad Waldsee bis | zu einer Entlastung | Staustunden (fast | sind die Gefahren fir
gréRten Prob- rach, Bad Waldsee, Ra- | zum Egelsee und | beitragen. Als Griine | 4.000). Dabei ist | FuRganger, Kinder u.
vensburg bis Friedrichs- | vom Ausbauende im | haben wir viele Vor- | Ravensburg und | Radfahrer sehr hoch.
leme? Welche hafen. Vor allem fir die | Siden Ravensburgs | schlage fur eine | Gaisbeuren beson- | Der stockende Ver-

Lésungsan-
sitze sehen
Sie?

Ortschaften, in denen
Durchgangsverkehr statt-
findet, ist das eine enor-
me Belastung fir Mensch
und Umwelt und natrlich
auch ein Faktor in Sa-
chen Verkehrssicherheit.

Zur Entlastung der be-
troffenen Ortschaften ist
eine Ortsumfahrung un-
umganglich. Dreispurige
Teilsticke mit ausrei-
chend  Uberholméglich-
keit waren fir die Strecke
vom Urbachviadukt bis
Oberessendorf in nordli-
cher Richtung ein mit
einzubringender Ge-
danke.

bis zur Weiterfih-
rung nach Fried-
richshafen. Als vor-
dringlich  betrachte
ich die Ortsumfah-
rungen von Gais-
beuren und Enzis-
reute jetzt baureif zu
planen.

nachhaltige, saubere
und bessere Mobili-
tat im landlichen
Raum fir alle vor-
gelegt. Der Ausbau
allein  wird diese
Probleme nicht 16-
sen, sondern sie
teilweise nur verla-
gern.

ders betroffen. Des-
halb brauchen wir
dringend eine Star-
kung der Stralien-
bau-Planungskapa-
zitaten, damit wir die
Planungen fir den
Ausbau der B30
vorantreiben kon-
nen.

kehr ist eine Um-
weltbelastung  und
die  Luftverschmut-
zung eine Gesund-
heitsgefahr fur die
Anwohner. Eine Um-
gehungsstralRe wir-
de dieses Problem
l6sen.

(2) Welche
Verbesserun-
gen an der

B 30 wurden in
den letzten vier
Jahren er-
reicht? Wie
mochten Sie
Verbesserun-
gen unterstiit-
zen?

Die Umfahrung Gaisbeu-
ren/Enzisreute hat es in
den vordringlichen Be-
darf des Bundesver-
kehrswegeplanes 2030
geschafft. Dieser umfasst
Projekte mit einem Ge-
samtvolumen von fast
270 Mrd. Euro, Uber 49%
sind dabei fur Stralen-
projekte, der Rest fir
Schiene und Wasser-
stralRe vorgesehen. Der
Kosten-Nutzen-Faktor ist

Der Ausbau der
Ortsumfahrung

Ravensburg-Sid in
Richtung Eschach
geht voran. Das
wird die Ravensbur-
ger Sudstadt erheb-
lich entlasten. Jetzt
muss das Teilstlick
von Eschach bis
Friedrichshafen

einschlieBlich Orts-
umfahrung Mecken-
beuren umwelt- und

Der Ausbau der B 30
Siid wurde von den

Grlinen intensiv
unterstutzt. Es
braucht konkrete

MaRnahmen fir eine
schnelle Entlastung
der  Verkehrssitua-
tion auf der B 30.
Welche hier sinnvoll
sind, bestimmen vor
allem die Kommu-
nen. Dazu habe ich
viele Gesprache in

Die neue OU Ra-
vensburg/Eschach-

Baindt ist ein Fort-
schritt. Im Oktober
wurden mogliche
kurz- & mittelfristige
Verbesserungsmald-
nahmen an der B30
Ortsdurchfahrt Gais-
beuren vorgestellt.
Hier sehe ich bis zur
Umsetzung der OU
Ansatzpunkte: Que-
rungshilfen und

Hinweise fir Auto-
fahrer, Abbiegerspu-
ren und eine bessere
Beschilderung  wur-
den erstellt. Das
Larmgutachten gibt
Auskunft auf die
Belastung der Um-
welt, ist noch immer
aktuell, wird aber
durch die steigende
Verkehrsdichte ver-
starkt. Lésungen zur
Behebung des
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Axel Heike Agnieszka Benjamin Jasmin

Miiller Engelhardt Brugger Strasser Runge

CDhuU SPD Die Griinen FDP Die Linke
bei der B 30 Umfahrung | anwohnerfreundlich | der Region, auf Lan- | Verbesserung  der | Problems sind in der
mit 6,9 sehr hoch. Inner- | geplant werden. | des- und Bundes- | Situation fir FuR- | jetzigen Regierung
halb des Landes Baden | Das modchte ich | ebene gefiihrt. Die | ganger und Radfah- | nicht erkennbar. Ein
Wirttemberg und des | kreistibergreifend Menschen vor Ort | rer, Entscharfung fiir | Regierungswechsel
Landkreises Ravensburg | betrachten. missen an diesen | den innerortlichen | ist notwendig.
steht das Projekt neben Diskussionsprozes- Verkehr

dem Molldietetunnel in
Ravensburg daher ganz
vorne.

sen beteiligt sein,
z. B. im Rahmen der
Luftreinhalteplane.
Geschwindigkeits-
begrenzungen, wirk-
same Larmschutz-
strategien und Luft-
reinhalteplane  kon-
nen hier splrbare
Verbesserungen
bringen.

(3) In lhrem
Wahlkreis gibt
es 6 Bundes-
fernstrafen-
projekte. Wenn
nur zwei Pro-
jekte, die aktu-
ell nichtin
Planung sind,
umgesetzt
werden kon-
nen. Welche
waren das und
warum? Wel-
che Alternati-
ven sehen
Sie?

Diese Fragen stellen sich
fur mich so nicht. Ich
gehe davon aus, dass
zumindest vier Projekte
umgesetzt werden koén-
nen (B 30 Bad Waldsee-

Gaisbeuren/Enzisreute,
Molldietetunnel Ravens-
burg, B 32

Staig/Blitzenreute und
B 12 Isny-GroRholzleute)
und das entsprechend
der Kosten-Nutzen-Ana-
lyse, zumal die Haus-
haltslage sehr gut ist und
wir an einer Lésung, was
den Planerengpass an-
belangt, arbeiten.

Alle im Bundesver-
kehrswegeplan im
vordringlichen  Be-
darf  aufgeflihrten
Projekte mussen
jetzt geplant wer-
den. Der Bund hat
die Mittel dafir be-

reit gestellt. Die
Verantwortung liegt
jetzt bei Kretsch-

mann und Strobl.
Sie missen endlich
die entsprechenden
Kapazitaten bereit-
stellen. Doch bis
dahin, wird noch viel
Wasser die Schus-

Es war ein wichtiger
Schritt, dass die
Region Bodensee-
Oberschwaben und
der Kreistag die
entsprechenden

Projekte bei der
Erstellung des Bun-
desverkehrswege-
plans priorisiert hat.

Dieser Liste und
diesem richtigen
Prozess flihle ich

mich als Wahlkreis-
abgeordnete in Gan-
ze verpflichtet und
werde mich bei einer
Wiederwahl flr diese

Ziel muss es sein,
die B30 mit hoher

Prioritat auszu-
bauen. Neben dem
Abschnitt  Gaisbeu-

ren-Enzisreute ge-
hort dazu auch der
Abschnitt von Ra-
vensburg/Eschach
bis nach Friedrichs-
hafen. Hier haben
wir  einen  hohen
Nutzen-Kosten-
Faktor und schaffen
eine Gesamtlésung

fir diese enorm
wichtige Ver-
kehrsachse.

Die B 30, eine uber-
lastete Hauptstralle
mit der Notwendig-

keit fir den Bau
einer Umgehungs-
strale. Der Moll-

diete-Tunnel zu Ent-
lastung des Nadel-
ohrs Ravensburg-
Wangen, Autobahn-
anschluss Bregenz-
Minchen. Hier qualt
sich der gesamte
Verkehr durch die
Innenstadt von RV.

Der Druck auf die
Bundespolitik muss

sen hinablaufen | Entscheidung wei- verstarkt und die

mussen. terhin einsetzen. Wirtschaft dazu mit

einbezogen werden.

(4) Nachhaltige | Fir die Region gilt, dass | Meine Hoffnung | Die Elektrifizierung | Dazu gehort fur die | Wir  brauchen ver-
Mobilitat. Wie wir in einem landlichen | liegt bei der elektri- | der Sid- und All- | FDP eine Starkung | starkte Investitionen
kann durch Raum leben und daher | fizieten Siidbahn. | gdubahn wird dazu | des OPNV. Ganz | in den Nah- und
nachhaltige dem Individualverkehr | Wenn diese der- | beitragen, dass das | wichtig: der Ausbau | Fernverkehr. Die
eine groRere Bedeutung | einst plnktlich ver- | Bahnfahren deutlich | der Sidbahn und | Streichung von Ver-

Mobilitat eine
Entlastung von
Dorfer und
Stadte bei
standig stei-
gendem Ver-
kehrsaufkom-
men erreicht
werden?

zukommt. Den offentli-
chen Nahverkehr werden
wir mit einer Landkreis-
und Landesgrenzen
Uberschreitenden ein-
heitlichen Verbundkarte
attraktiver machen. Die
Elektrifizierung der Sid-
bahn wird zu einer deut-
lichen Entlastung fiir den
Fernreiseverkehr flhren,
der eher zu einem Riick-
gang der Kfz-Zahlen auf
der B 30 flihren wird.

kehren wird, wird
sie eine attraktive,
schnelle und gute

Alternative zum
Autoverkehr auf der
B30 sein. Noch
nachhaltiger  ware

es, auch Giter auf
die Schiene zu brin-
gen, damit weniger
Lkw auf der B 30
die Umwelt ver-
schmutzen.

attraktiver wird. Zu-
satzlich muss der
OPNV auf dem Land
umweltfreundlich
ausgebaut werden,
erganzt durch mehr
Radwege. Ein gro-
Rerer Anteil saube-
rer Autos entlastet
Anwohner*innen von
Larm und Feinstaub
und schitzt das
Klima. Deshalb set-
zen wir Griine auf E-
Mobilitat.

weitere Regiobusli-
nien. Dazu zahle ich
auch eine Innovati-
ons- und Investiti-
onsoffensive fir die
Digitalisierung  der
Mobilitat. Das auto-
matisierte und ver-
netzte Fahren wird

greifbare  Realitat.
Eine wichtige Ent-
lastung sehe ich
auch im Bereich der
Logistik und des
kombinierten Ver-
kehrs.

kehrsverbindungen
rickgangig machen.

Stillgelegte  Schie-
nennetze wieder
aktivieren. Der

Schwerlastverkehr
gehort wieder auf die

Schiene. Die Ver-
kehrsinfrastruktur im
landlichen Raum
muss erwei-
tert/verbessert wer-
den, damit der all-
gemeine  Strallen-
verkehr entlastet
wird.
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Fragen an die Kandidatin und Kandidaten im Wahlkreis Biberach

Wahlkreis 292: Biberach

Anja

(L Lamr®® /;

Martin Tim
Gerster Reinalter Hundertmark
CDhu SPD Die Griinen FDP
(1) Wie bewerten Einen vierspurigen Ausbau | Die B30 ist eine extrem | Im Verhéltnis zu an- | Das gréfte Problem
Sie die aktuelle der B 30 halte ich fur not- | wichtige Nord-Sud-Ver- | deren Wabhlkreisen | besteht darin, dass die
Verkehrssituation | wendig. Mit der wirtschaftli- | kehrsachse. In den letzten | bewerte ich die Situ- | B 30 sudlich von Bibe-
auf der B 30 in chen Entwicklung muss | Jahren und Jahrzehnten ist | ation auf den B 30 | rach nicht ausreichend

Ilhrem Wahlkreis?
Wo bestehen die
groften Prob-
leme? Welche

auch die Verkehrsinfra-
struktur wachsen. Die B 30
ist eine tragende Saule fiur
die Region, da wir keine

" w Autobahn in unmittelbarer
Lésungsansatze -
. Nahe haben.
sehen Sie?
(2) Welche Ver- Fir meinen Wahlkreis Bibe-

besserungen an
der B 30 wurden in
den letzten vier
Jahren erreicht?
Wie mochten Sie
Verbesserungen
unterstiitzen?

rach ist von besonderer
Bedeutung, dass wir den
vierspurigen Ausbau von
Biberach bis Hochdorf und
sudlich von Bad Waldsee
bis zur bestehenden Trasse
in den vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswege-
plans (BVWP) gebracht
haben. Fir die noch vor-
handene Licke muss zu-
nachst moglichst bald ein
dreistreifiger Ausbau reali-
siert werden.

es gelungen, die B 30 von
Ulm bis Biberach-Jordanbad
durchgehend vierspurig aus-
zubauen. Auch von Enzis-
reute bis Ravensburg-Sid
steht seit Jahren ein vierspu-
riger Ausbau zur Verfligung
— das ist eine erhebliche
Verkehrsentlastung fir Bai-
enfurt, Weingarten und Ra-
vensburg. Aktuell wird an der
Ortsumfahrung Ravensburg-
Sid in Richtung Bodensee
weitergearbeitet. Ich  war
beim Spatenstich fir diesen
recht kostspieligen Neubau
der B 30 personlich anwe-
send und freue mich auf die
Fertigstellung. Dieser Ab-
schnitt wird den Siden Ra-
vensburgs entscheidend
entlasten.

Dazu ist es in den letzten
Jahren gelungen, zwischen
Biberach-Jordanbad und
Bad-Waldsee phasenweise
einen dreispurigen Ausbau
und damit Uberholmdglich-
keiten zu realisieren. Auch
dies stellt eine Erleichterung
dar und verhindert gefahrli-
che Uberholmandver.

Damit kann aber nicht das
Ende erreicht sein. Ich kamp-
fe fur einen durchgangigen
vierspurigen Ausbau der
B 30 sowie die Realisierung
der Ortsumfahrungen Gais-
beuren und Enzisreute.

Abschnitten bei uns im
Wahlkreis als absolut
zufriedenstellend.
Probleme sehe ich
vielmehr bei der feh-
lenden Elektrifizierung
der Sidbahn, die fir
den Nah- und Fernver-
kehr und fir den G-
terverkehr wichtig ist.
So kénnte die B 30 und
die Menschen entlastet
werden.

ausgebaut ist. Hier sollte
schnellstmdglich eine
Vierstreifigkeit analog zu
dem Abschnitt nordlich
von Biberach hergestellt
werden.

Der dreistufige Ausbau
auf den Abschnitten bei
Biberach hat den Ver-
kehrsfluss deutlich
verbessert. Aus meiner
Sicht liegt der proble-
matischste Abschnitt im
Wahlkreis RV  und
Oberessendorf bei der
Ortsdurchfahrt Gais-
beuren. Hier sollte der
Ausbau der Ortsumfah-
rung dringend umge-
setzt werden.

Prioritat bei der B 30 hat
fir mich der Ausbau und
die Schaffung von Um-
gehungsstralen. Hierzu
muss der Bund we-
sentlich  mehr Mittel
bereitstellen.
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Josef Martin Anja Tim
Rief Gerster Reinalter Hundertmark
CDU SPD Die Griinen FDP

(3) In lhrem Wabhi-
kreis gibt es 6
Bundes-
fernstraRenpro-
jekte. Wenn nur
zwei Projekte, die
aktuell nicht in
Planung sind, um-
gesetzt werden
konnen. Welche
waren das und
warum? Welche
Alternativen sehen
Sie?

Diese Frage stellt sich derzeit
nicht. Geld im Bund ist vor-
handen. Wir haben derzeit
bundesweit kein einziges
Strallenbauprojekt, das plan-
festgestellt ist und fur das es
keine  Finanzierungszusage
gibt. Wir missen mit den
Planungen vorankommen sie
kénnen nicht erst 2019 wei-
tergehen. Das muss schneller
gehen.

Insbesondere Gaisbeuren
wird mehr und mehr zum
Pfropf auf der B 30. Wah-
rend nordlich und sudlich
die B 30 ausgebaut wird,
stockt es dort zum Leid der
Anwohner immer mehr. Ich
bin froh, dass wir die B 30
sldlich von Biberach wie
auch die Ortsumfahrungen
von Gaisbeuren und Enzis-
reute in den vordringlichen
Bedarf des neuen Bundes-
verkehrswegeplans auf-
nehmen konnten. In Berlin
ist ausreichend Geld fir
einen Bau zur Verfugung.
Das Problem ist aktuell die
grin-schwarze Landesre-
gierung! Sie stellt viel zu
wenige Planungskapazita-
ten bereit, sodass ich be-
furchte, dass es noch lange
dauert bis die B 30 mit den
einzelnen MaRnahmen
.baureif* fertiggeplant ist.

Ich wirde Projekte fur
Larmschutzmallnah-
men unterstiitzen. Zu-
dem StralRensanie-
rungsprojekte fordern,
denn die StraRenqua-
litat ist fur die Verkehrs-
sicherheit entschei-
dend. In jedem Fall ist
es erforderlich, dass
bei allen Projekten die
Wirkung von MaRnah-
men auf den Verkehrs-
fluss, die Menschen
und auf Umwelt - und
Verkehrssicherheit
bericksichtigt werden.

Prioritat fir mich hat die
Entlastung der Ver-
kehrsteilnehmer und
Anwohner von Orts-
durchfahrten durch den
Bau von Umgehungs-
und Entlastungsstra-
3en.

(4) Nachhaltige
Mobilitat. Wie kann
durch nachhaltige
Mobilitat eine Ent-
lastung von Dorfer
und Stadte bei
standig steigen-
dem Verkehrsauf-
kommen erreicht
werden?

Wir elektrifizieren die Sid-
bahn. Vernetzte Verkehrsleit-
systeme missen eine Ver-
knipfung von Strale und
Schiene mit durchgangiger
Taktung ermdglichen. Der
Autoverkehr wird weiter zent-
ral bleiben. Ich setzte mich
sehr fur Ortsumfahrungen ein.
Ich bin stolz darauf, dass wir
in Unlingen jetzt die lange
erwartete Ortsumfahrung der
B 311 fertig stellen konnten.
Neben der B 30 und der Orts-
umfahrung an der B 312 ha-
ben wir auch die Ortsumfah-
rungen der B 465 in Warthau-
sen und Ingerkingen sowie
der B 311 in Riedlingen im
BVWP 2030 platzieren kon-
nen. Groftenteils im vordring-
lichen Bedarf.

Nahezu parallel zur B 30
verlauft die Sddbahn. Ich
freue mich, dass in Kirze
mit dem Ausbau und der
Elektrifizierung dieser wich-
tigen Bahnstrecke begon-
nen wird. Eine attraktive,
schnelle und punktliche
Sidbahn kann eine gute
Alternative zum Autover-
kehr auf der B30 sein,
diese daher vom Individu-
alverkehr entlasten und
gleichzeitig einen wichtigen
Beitrag zu nachhaltiger
Mobilitat leisten.

In landlichen Regionen
spielt der Individualver-
kehr heutzutage noch
eine besonders grofie
Rolle um flexibel von A
nach B zu kommen.
Um in Zukunft die Mo-
bilitat aller Menschen
zu gewabhrleisten ist es
dringend noétig die An-
gebote von Bus und
Bahn nachhaltig aus-
zubauen sowie in mo-
derne und innovative
Formen von Mobilitat
zu investieren.

Eine nachhaltige Ent-
lastung der Bdirger -
unabhangig von der
Antriebstechnik der
Fahrzeuge - kann nur
durch Ausleitung des
Verkehrs erfolgen. Hier-

zu sind Umge-
hungsstrallen erfor-
derlich.

Ralph Heidenreich
Die Linke
Hat sich nicht gedullert
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Wahlprogramme der Parteien

Am 24. September 2017 findet die Bundestagswahl statt. Welche verkehrspolitischen Ziele planen die auf Bundesebene etab-
lierten Parteien in der nichsten Legislaturperiode? Eine Ubersicht aus den Parteiprogrammen:

CDhuU

Die  Union
will Strafen,
Schienen
und Wasser-
wege weiter
stitken und
fit fiir die
Zukunft ma-
chen. Ziige
sollen piinkt-
licher ankommen und Menschen
weniger im Stau stehen. Die Ver-
kehrstrdger wollen CDU/CSU unter-
einander vernetzen. Stralen, Auto-
bahnen und Briicken sollen weiter
saniert, neue Projekte realisiert und
vorhandene Liicken geschlossen wer-
den. Die Planung von Infrastruktur-
projekten soll mit einem Planbe-
schleunigungsgesetz erleichtert und
beschleunigt werden. Die Union will
den Giiterverkehr stirken. Mehr Giiter
sollen auf die Schiene, Lkw-Parkplatze
an Autobahnen erweitert werden. Der
Offentliche Personennahverkehr
(OPNV) soll noch attraktiver werden,
mit einem deutschlandweit einheitli-
chen digitalen Ticket. Die Barriere-
freiheit an Bahnhofen soll gefordert
werden. Fiir Elektrofahrzeuge sollen
50.000 Ladesdulen in Deutschland
entstehen. Autonomes Fahren soll
vorangebracht werden. Den Radver-
kehr will die Union stdrken und Rad-
schnellwege férdern. Durch die Digi-
talisierung sollen neu entstehende
Mobilitdtskonzepte geférdert werden.

Fiir ein Deutschland,
und gerne leben.

jerun;

SPD

Die SPD
strebt  eine
moderne
Infrastruktur
in  Stddten
und im Lind-
lichen Raum
an: Mit mo-
dernen Stra- | =
Ren, Schie- 7 o
nen, Wasserstralen und Luftverkehr
sowie einer schadstoffarmen und
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mehr
Gerechtigkeit.

. Unser Regierungsprogramm
 fur Deutschland.

SPD

sicheren Mobilitdt. Fiir Sozialde-
mokraten muss Mobilitdt bezahlbar,
nachhaltig und umweltfreundlich
sein. In einem "Biindnis fiir bezahl-
bare und nachhaltige Mobilitat" soll
ein Zeitplan erarbeitet werden, um
Mobilitdt in Deutschland bis 2050
digital, schadstofffrei, barrierefrei und
sicher zu gestalten. Den OPNV will die
SPD noch attraktiver machen. Cars-
haring soll gefordert werden und Mo-
dellprojekte das Verkehrsangebot im
landlichen Raum stdrken. Die Elekt-
romobilitdt soll geférdert werden. Die
Verkehrswege sollen erhalten und
ausgebaut werden. Unter einer friih-
zeitigen Biirgerbeteiligung, mit weni-
ger Biirokratie und dem gezielten
Personaleinsatz  sollen o&ffentliche
Verkehrswege schneller geplant und
gebaut werden. Eine Privatisierung
der StraBeninfrastruktur lehnen die
Sozialdemokraten ab. Der Fahrrad-
verkehr soll geférdert werden. Mit
einem Schienenpakt sollen bis 2030
doppelt so viele Menschen die Bahn
nutzen als heute. Mehr Giiter sollen
von der Strale auf die Schiene und
Wasserstralle. Menschen sollen spiir-
bar vor Liarm, Schadstoffen und Um-
weltgiften geschiitzt werden.

Biindnis 90/Die Griinen
Die Griinen
wollen den
Verkehr auf
griine Tech-
nologien
umstellen:
Auf Elektro-
mobilitét,
emissions-
freie Mobili-
tit, Bus,
Bahn und
Fahrrad. In ldndlichen Regionen sol-
len Menschen zukiinftig mit OPNV,
Bahn, dem Fahrrad, zu FuR sowie mit
"sauberen" Autos ihre Ziele umwelt-
freundlich erreichen. Ein dichtes und
modernes Bahnnetz, schnelle Rad-
wege, leise Autos ohne Auspuff und

ZUKUNFT
WIRD
AUS MUT
GEMACHT.
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die Stromtankstelle um die Ecke sollen
entstehen. Zu Full gehen soll finanziell
geférdert und die Verkehrswende
eingeleitet werden. An den Bundes-
verkehrswegen sollen eine Million
neue Biume gepflanzt, alle Bundes-
und Landesstralen in die Lkw-Maut
einbezogen und die Maut fiir Fahr-
zeuge ab 3,5 Tonnen erhoben werden.
Die Forderung von Regionalflughédfen
soll eingestellt und der Flugverkehr
teurer sowie Nachtflugverbote erlas-
sen werden. Die Umweltpartei will
mehr in den Liarmschutz investieren.
Die 130 Verkehrsverbiinde in Deutsch-
land sollen mit einem MobilPass ver-
kniipft und die Fahrgastzahl im 6ffent-
lichen Verkehr verdoppelt werden.
Mehr Giiter sollen von der Stralle auf
die Schiene und Wasserstralle. Fiir die
Bahnstrecken wird ein Elektrifizie-
rungsprogramm angestrebt. Autos
sollen mit Strom aus Sonne und Wind
sowie mit Wasserstoff fahren. Ab 2030
sollen nur noch abgasfreie Autos zuge-
lassen werden. Die Kfz-Steuer wollen
die Griinen fiir Fahrzeuge nach CO,
und NOx Ausstol$ entsprechend erho-
hen. Umweltzonen und ein Tempoli-
mit von 120 km/h auf Autobahnen
sollen gefordert werden. Ein nationa-
ler Radverkehrsplan soll umgesetzt
werden. Die Griinen wollen mehr
Radschnellwege. Stralenrdume sollen
zu tempordren Spielstralen umge-
nutzt werden.

]F)Ii)ep Freien D E N KE N
Demokraten WIR NEU.

DAS PROGRAMM

wollen In-
vestitionen in

DER FREIEN DEMOKRATEN
ZUR BUNDESTAGSWAHL 2017:
,,SCHAUEN WIR NICHT LANGER 2U.”

die Ver-

kehrsinfra-

struktur er-

hoéhen. Die

Planung von -
wichtigen Demelaaten
Verkehrs-

projekten soll optimiert werden und
mehr Transparenz im Zusammenhang
mit der Nutzung des...
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..Verbandsklagerechtes  entstehen.
Die FDP strebt eine Digitalisierungs-
offensive im Verkehrswesen an: Mobi-
litdt 4.0 soll mit vollautomatisierten
und autonomen Fahrzeugen mdglich
werden. Die Freien Demokraten sehen
autonomes Fahren als Chance fiir
selbstbestimmte Mobilitdt und gesell-
schaftliche Teilhabe fiir diejenigen,
deren Mobilitdt derzeit eingeschrédnkt
ist. Die Verkehrssteuerung wollen die
Liberalen modernisieren, um unné-
tige Staus zu vermeiden. Intelligente
Verkehrsbeeinflussungsanlagen sollen
vorangetrieben werden und Ampeln
vermehrt bedarfsgesteuert geregelt
und mit Countdown-Anzeigen aus-
gestattet, sowie griine Wellen effektiv
umgesetzt werden. Die FDP spricht
sich fiir offentlich private Partner-
schaften (OPP) im Verkehrsbereich
aus. Auch fordert sie mehr Barriere-
freiheit.

DIE LINKE

DIE LINKE lehnt den Bundesver-
kehrswegeplan 2030 in seiner derzeiti-
gen Form ab. Stattdessen soll ein neu-
er Verkehrswegeplan erstellt werden,
mit dem eine sozial-dkologische Mo-
bilitdtswende vollzogen wird und bei
dem der schienengebundene Per-
sonen- und Giiterverkehr im Mittel-

punkt steht.
Statt  neue
Autobahnen,
sollen  der
OPNV, Rad-
und FuBver-
kehr  gefor-
dert werden.
In die Pla-
nung von
Verkehrs-

projekten sollen Biirgerinnen und
Biirger von Anfang an voll einbezogen
und wirkliche Alternativen diskutiert
werden. DIE LINKE lehnt eine Privati-
sierung der Verkehrsinfrastruktur und
eine Pkw-Maut ab. Die staatliche Sub-
vention von Dieseltreibstoff, Flugben-
zin und Biokraftstoffen soll abge-
schafft werden. Menschen und Klima
sollen geschiitzt werden, durch Tem-
polimits, 120 km/h auf Autobahnen
und 30 km/h in Ortschaften. Wildtier-
briicken sollen auch an Bundesstra-
Ben ab drei Fahrspuren zum Standard
werden. Die Verkleinerung bzw. der
Riickbau von Stralen bei Unter-
schreitung von Mindestnutzungsfre-
quenzen soll zur Praxis werden. DIE
LINKE setzt sich ein fiir eine barriere-
freie Mobilitit, den OPNV, Biirger-
busse, Anruf- und Sammeltaxis, Fla-
chenrufbussysteme, deutlich giinsti-

gere Fahrpreise, flichendeckende
Sozialtickets und kostenlose Schiiler-
und Auszubildendentickets. Der FuR-
und Radverkehr soll geférdert werden
und Radschnellwege entstehen. Den
Bahnverkehr will DIE LINKE fordern.
Giiterverkehr soll auch bei Entfernun-
gen von unter 300 km wieder auf die
Bahn. Die Lkw-Maut soll auf alle Stra-
Ben ausgeweitet werden, ein Lkw-
Fahrverbot ab Freitagnachmittag und
nachts eingefiihrt und die Nutzung
von Bundes- und Landesstrallen
durch Lkw untersagt werden, wenn
eine Autobahn parallel vorhanden ist.
Lang-Lkw werden abgelehnt. DIE
LINKE strebt ein Nachtflugverbot von
22 bis 6 Uhr und eine Neuordnung
von Flugrouten an. Flugverkehr soll
auf die Schiene verlagert und offentli-
che Zuschiisse fiir Flughédfen einge-
stellt werden. DIE LINKE will mehr
Lirmschutz an StraBe und Schiene
sowie im Flugverkehr. Ab 2030 sollen
nur noch klimaneutrale Pkw zugelas-
sen werden. (ff) ¢
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esellschaft Verkehr beschlossen

o -

Vs

Mit groler Mehrheit stimmte der Deutsche Bundestag der Neuordnung der Bund-Lander-
Finanzbeziehungen zu. Mit beschlossen wurde eine Neureglung der Auftragsverwaltung der Bun-

desfernstraflen.

(Berlin) - Der Deutsche Bundestag hat
am Donnerstag, 1. Juni 2017, den von
der Bundesregierung eingebrachten
Gesetzentwurf zur Neuordnung der
Bund-Lénder-Finanzbeziehungen mit
der Anderung der Grundgesetzartikel
90, 91c, 104b, 104c, 107, 108, 109a, 114,
125¢, 143d bis 143g (Bundestagsdruck-
sache 18/11131, 18/11186) in gednder-
ter Ausschussfassung (18/12589) in
namentlicher Abstimmung mit Zwei-
drittelmehrheit angenommen.

Beschlossen wurden unter anderem die
Griindung einer Infrastrukturgesell-
schaft Verkehr, mit der Verwaltung, Bau
und Betrieb der Bundesautobahnen
und auf Antrag der Linder sonstige
Bundesstrallen des Fernverkehrs, in die
Hénde des Bundes gehen.

Die von Union und SPD beschlossenen
Anderungen im Entwurf bedeuten, dass
mittelbare oder unmittelbare Beteili-
gungen Dritter an der Infrastrukturge-
sellschaft ebenso ausgeschlossen sind,
wie die Finanzierungsméglichkeit der
Offentlich-Privaten Partnerschaft (OPP)
fiir das gesamte Verkehrsnetz oder we-
sentliche Teile davon. Zudem diirfen
Schulden nicht auf die Gesellschaft
iibertragen werden. Im Aufsichtsrat der
zu griindenden GmbH sollen neben

(Foto: © Deutscher Bundestag / Thomas Trutschel/photothek.net)

Mitgliedern des Haushaltsausschusses
auch Mitglieder des Verkehrsausschus-
ses sitzen.

Weiter ist geregelt, dass OPP-Projekte
nicht langer als 100 Kilometer und nicht
miteinander verbunden sein diirfen.
Auch soll die Gesellschaft keine Kredite
am Markt aufnehmen diirfen. Liquidi-
tatshilfen sollen nach Maligabe des
Haushaltsgesetzes gewédhrt werden und
der Bundesrechnungshof Priifrechte fiir
die Gesellschaft erhalten.

Ab dem 1. Januar 2021 ist die "Infra-
strukturgesellschaft fiir Autobahnen
und andere Bundesfernstrallen" zu-
standig fiir die Ausfithrung von Aufga-
ben der StraBenbaulast im Sinne des § 3
Bundesfernstralengesetz: Die Gesell-
schaft {ibernimmt die Planung, den
Bau, Betrieb, die Erhaltung, vermo-
gensmilige Verwaltung und Finanzie-
rung der Bundesautobahnen und der
an den Bund iibertragenen Bundesstra-
Ben. Sie ist auch fiir das Finanzmana-
gement fiir die Bundesstrallen zustidn-
dig. Die Gesellschaft kann bereits ab
dem 1. Januar 2020 im Einvernehmen
mit dem jeweiligen Land die Planung
und den Bau von Bundesautobahnen
wahrnehmen. (ff) ¢

Bund fordert Pilotprojekt fiir ver-
netzte Lkw Kolonnen

(Berlin) - Das Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
fordert ein Platooning-Projekt auf
dem Digitalen Testfeld Autobahn
A 9. Dafiir stellt der Bund rund zwei
Millionen Euro zur Verfiigung. Erste
Testfahrten starten im Friithjahr
2018.

Uber mehrere Monate wird das Lkw-
Platooning im Alltagsbetrieb getes-
tet. Beim sogenannten Lkw-Platoo-
ning fahren mehrere Lkw mit Hilfe
eines technischen Steuerungssys-
tems in sehr geringem Abstand hin-
tereinander, ohne das die Verkehrs-
sicherheit beeintrdchtigt werden soll.
Von dem geringeren Abstand der
Fahrzeuge werden geringere Luftwi-
derstinde mit einer erheblichen
Verringerung des Kraftstoff-
verbrauchs und AbgasausstoRes
sowie eine erhebliche Erhohung der
Leistungsfdhigkeit von Autobahnen
erhofft.

Praxistauglichkeit und Systemsi-
cherheit werden sowohl im realen
Stralenverkehr als auch in den Lo-
gistikabldufen erprobt. Potentielle
Auswirkungen der neuen Technolo-
gie auf den Beruf des Lkw-Fahrers
sollen zudem untersucht werden.

Die Hochschule Fresenius erforscht
die Auswirkungen der neuen Tech-
nologie auf die Fahrer im Platoon.
Schwerpunkte liegen dabei auf der
neurophysiologischen und psycho-
sozialen Ebene. Die gewonnenen
Erkenntnisse aus der Untersuchung
flieRen unmittelbar in die Technolo-
gieentwicklung und Gestaltung der
Arbeitsbedingungen der Fahrer ein.

Im Modellprojekt verkehren die Lkw
zunichst ohne Ladung, um die Fahr-
bedingungen im Alltagsverkehr zu
erproben und die Fahrer zu schulen.
Im Laufe des Jahres 2018 sollen bis
zu drei Fahrten téglich mit realen
Ladungen auf der A9 zwischen
Miinchen und Niirnberg stattfinden.

(ff) @
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Masterplan Schienengiiterverkehr
vorgestellt

(Berlin) - Am 23. Juni 2017 stellte
Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) den Masterplan
Schienengiiterverkehr vor.

Ziel des Bundes ist, mehr Giiterver-
kehr auf die umweltfreundlichere
Schiene zu verlagern, den Marktan-
teil des Sektors zu steigern und die
Branche dauerhaft zu starken.

Dariiber hinaus investiert der Bund
in den Ausbau der Infrastruktur, z. B.
in das 740-Meter-Netz fiir ldngere
Ziige. Die Digitalisierung und Auto-
matisierung von Transport- und
Verladeprozessen wird vorangetrie-
ben. Unternehmen sollen entlastet
und leistungs- und Wettbewerbsfa-
higer werden.

Wesentliche Malnahmen des Mas-
terplans Schienengiiterverkehr sind:

- Kosten reduzieren
Senkung der Trassenpreise um 350
Millionen Euro im kommenden
Jahr.

- Leistungsfahige Infrastruktur
Aus- und Neubau von wichtigen
Strecken und Knoten fiir den Gii-
terverkehr.

- Digitalisierung und
Automatisierung
Steigerung der Kapazitit im Netz,
mit Online-Buchungsverfahren,
digitale Fahrpldne und Regelwerke
oder digitaler Trassenvergabe.

Durch (Teil-)-Automatisierung
werden Strecken besser ausgelastet
und die Leistungsfihigkeit erhoht.
Der Giiterverkehr auf der Schiene
soll zuverlédssiger und kostengiins-
tiger werden. (ff) ©

Verkehrsminister tagten in Hamburg
p— — _— ] - ‘.‘ _ -\

Verkehrsministerkonferenz

Zahlreiche Themen standen bei der Verkehrsministerkonferenz in Hamburg auf der Tagesordnung.
(Foto: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur)

(Hamburg) - Am 27. und 28. April 2017
fand die Verkehrsministerkonferenz in
Hamburg statt. Zahlreiche Themen
standen auf der Tagesordnung:

Elektromobilitat

Ein ldnderiibergreifendes, ausgewoge-
nes und bedarfsgerechtes Angebot an
Normal- und Schnellladepunkten soll
fiir Elektrofahrzeuge entstehen. Zu-
kiinftige Forderungen sollen daraufhin
ausgelegt werden. Ein Sonderpro-
gramm fiir die Elektrifizierung von
Bussen soll aufgelegt werden.

Planungsbeschleunigung

Die Verkehrsminister fordern den Bund
auf, gemeinsam mit den Lindern eine
grundlegende Reform des Planungs-
rechts voranzutreiben. Ziel ist es, Infra-
strukturprojekte schneller planen zu
konnen.

Luftreinhaltung

Nicht nur CO,-Emissionen von Diesel-
Fahrzeugen sehen die Verkehrsminister
als Problem, auch die NO,-Emissionen
sollen reduziert werden. Der Bund wird
aufgefordert sich innerhalb der EU fiir
zeitnahe verldssliche Messstandards
einzusetzen. Die Automobilindustrie,
die Europdische Kommission und der
Bund werden aufgefordert eine wirk-
same Reduzierung von NO,-Emissio-
nen zu erzielen.

Schienenverkehr

Der Schienengiiterverkehr soll mit wei-
teren Mallnahmen gestiarkt werden,
insbesondere durch eine deutliche
Senkung der Trassenpreise. Kiinftig soll
ein komplett barrierefreier Ausbau aller
Bahnstationen entlang von Ausbau-
und Neubaustrecken sichergestellt
werden.

Lang-Lkw

Mehr Giiterverkehr soll von der Stralle
auf die Schiene. Durch Lang-Lkw diirf-
ten dem Kombinierten Verkehr keine
Nachteile entstehen.

Abbiegeassistenzsysteme fiir
Nutzfahrzeuge

Verkehrsunfille zwischen Lkw mit Ful3-
gingern und Radfahrern sind sehr
schwerwiegend. Abbiegeassistenzsys-
teme fiir Nutzfahrzeuge ab 3,5 Tonnen
sollen verpflichtend vorgeschrieben
werden. Diese Systeme warnen den
Fahrer beim Abbiegen vor Fullgdngern
und Radfahrern und l6sen im Notfall
eine Notbremsung aus.

Infrastrukturgesellschaft

Die Verkehrsministerkonferenz hailt
dezentrale, regionale und operativ té-
tige Organisationseinheiten der zu-
kiinftigen Infrastrukturgesellschaft des
Bundes fiir notwendig. (ff) ©
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Bund will schneller planen

(Berlin) - Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt stellte am 24. Mai
2017 in Berlin die "Strategie
Planungsbeschleunigung” vor. Sie ist
die Grundlage, um Planungs- und
Genehmigungsverfahren fiir
Infrastrukturprojekte zu verkiirzen.
Ein Planungsbeschleunigungsgesetz
soll folgen.

Ab 2018 stehen mehr Mittel fiir die
Infrastruktur bereit, als jemals zuvor.
Ziel des Bundes ist alle vordringlichen
Projekte des neuen
Bundesverkehrswegeplans 2030
umzusetzen oder zu beginnen. Das

Nadelohr sind nicht mehr die
Finanzen, sondern fehlende
Planungen. Die Planungsprozesse

sind langwierig und kompliziert. Der
Bundesverkehrswegeplan diirfe nicht
daran scheitern, dass
Planfeststellungsverfahren scheitern,
so der Bundesminister. Der Bund will
schneller planen, um ziigiger bauen
zu konnen - mit einem modernen

und biirgerfreundlichen
Planungsrecht. Dazu sollen die
Verfahren vereinfacht und der

Umweltschutz praktikabel gestaltet
werden.

Die "Strategie
Planungsbeschleunigung" basiert auf
der Arbeit einer eingesetzten
Experten-Runde mit Vertretern aus
Politik, Verbdnden, Wissenschaft,
Wirtschaft und Verwaltung.

Schwerpunkte der Strategie:

Mehr Digitalisierung

Alle Planungsunterlagen werden
kiinftig im Internet ver6ffentlicht,
damit Biirger einfacher darauf

zugreifen konnen. Die Mdglichkeiten
des digitalen Planens und Bauens
(Building Information Modeling;
BIM) werden zukiinftig innerhalb der
Genehmigungsbehorden genutzt. Alle
Beteiligten werden digital vernetzt.
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Strategie
Planungsbeschleunigung

24. Mai 2017

Vereinfachte Verfahren

Raumordnungs- und
Planfeststellungsverfahren sollen in
Pilotprojekten zusammengefasst
werden, um Doppelarbeiten zu
vermeiden. Fiir Ersatzbauten von
Briicken und Schleusen sollen
vereinfachte  Verfahren starker
genutzt werden. Projektmanager
sollen behordliche Verfahren
vorbereiten und durchfiihren kénnen.

Praktikables Umweltrecht

Die Artenschutzlisten wurden seit 25
Jahren nicht mehr aktualisiert und
sollen nun aktualisiert werden, damit
die tatsdchlich gefdhrdeten Arten

effektiv geschiitzt werden.
Umweltinformationen werden
geblindelt und  Kartier- und
Artendaten in Datenbanken

eingepflegt. Fiir Einwendungen soll
die Praklusion, also eine
Stichtagsregelung wieder eingefiihrt
werden, um einen geordneten
Abschluss der Verfahren und
Rechtssicherheit zu gewéhrleisten.

Die komplette "Strategie
Planungsbeschleunigung" wurde
veroffentlicht unter: www.bmvi.de,
Suchbegriff: "Strategie

Planungsbeschleunigung" (ff) ®

Bund fordert Radschnellwege
(Berlin) - Der Bund kann sich kiinftig
finanziell am Bau von Radschnellwe-
gen in der Baulast der Lander, Ge-
meinden und Gemeindeverbénde
beteiligen. Das beschloss der Deut-
sche Bundestag am Donnerstag, 27.
April 2017 mit einer Anderung des
Bundesfernstraengesetzes.

Radschnellwege sind Teil eines
nachhaltigen Verkehrssystems in
Deutschland und insbesondere fiir
urbane Rdume und Metropolregio-
nen interessant. Die Etablierung von
Radschnellwegen hat folgende Ziele:
Pendlerverkehre verstirkt mit dem
Fahrrad abzuwickeln, Staus zu ver-
meiden und den Verkehr insgesamt
zu verfliissigen. Daher konnen Rad-
schnellwege negative Verkehrsfolgen
wie Larmbelastung und Schadstoff-
emissionen deutlich reduzieren so-
wie zusdtzlich eine Entlastungs-
wirkung von Bundesfernstrallen
herbeifiihren, einen Beitrag zur Luft-
reinhaltung und zum Klimaschutz
leisten.

Der Bund fordert mit der Gesetzes-
dnderung nicht generell Radwege,
sondern nur spezifische Radschnell-
wege, die auf Grund baulicher An-
forderungen fiir den schnellen, még-
lichst storungsfreien Radverkehr
bestimmt sind. Kriterien dafiir sind
u.a. eine Prognosebelastung von in
der Regel mindestens 2.000 Fahr-
radfahrten pro Tag und ein Fahr-
bahnquerschnitt von in der Regel
vier Metern Breite. Radschnellwege
diirfen nur von Radfahrern genutzt
werden.

Zudem diirfen Radschnellwege nicht
iiberwiegend touristischen Verkeh-
ren dienen, sondern miissen eine
eigene Verkehrsbedeutung haben -
vor allem fiir Berufs- und Pendler-
verkehre. Radschnellwege eignen
sich deshalb nur in Gebieten mit
einer hoheren Anzahl an Radfahrern,
wie in groBeren Stddten oder zwi-
schen groferen Stddten sowie in
Ballungsraumen. (ff) ¥
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Toll Collect: Millionenbetrug
vermutet

(Berlin) - Seit zwolf Jahren nimmt
Toll Collect die Lkw-Maut fiir den
Bund ein. Nun hat das Betreiberkon-
sortium des deutschen Mautsystems
Probleme mit dem Staatsanwalt.

Mitarbeiter von Toll Collect sollen
den Bund um mehrere Millionen
Euro betrogen haben, so der Vor-
wurf. Ermittler durchsuchten im Mai
2017 die Unternehmenszentrale in
Berlin, wie Staatsanwaltschaft und
Polizei mitteilten. Im Verdacht ste-
hen mehrere Manager, dem Bund fiir
die Ausweitung der Lkw-Maut auf
ausgewdhlte Bundesstralen im Jahr
2012 iiberhohte Kosten berechnet zu
haben. In den Folgejahren habe der
Bund deshalb zu viel Geld an Toll
Collect iiberwiesen. Die Ermittler
sprechen von mehreren Millionen
Euro Schaden. Die genaue Scha-
denshdhe werde noch ermittelt.

Wie die Behorden mitteilten, hatte
ein fritherer Toll Collect-Mitarbeiter
die Ermittler auf die Spur gebracht.
Eine Toll Collect-Sprecherin besté-
tigte inzwischen, dass der Schaden
fiir den Bund bis zu drei Millionen
Euro jdhrlich betrage.

Das Bundesverkehrsministerium hat
den Ermittlern Unterlagen zur Ver-
fligung gestellt, wie ein Sprecher
mitteilte. Die Ermittlungen gelte es
abzuwarten.

Das Mautsystem von Toll Collect ist
seit 2005 in Betrieb. Starten sollte es
schon 2003, was aufgrund techni-
scher Mingel nicht gelang. Den da-
durch entstandenen Schaden er-
setzte das Betreiberkonsortium dem
Bund bis heute nicht vollstindig. Es
kam zu jahrelangen Gerichtsverfah-
ren.

Derzeit sucht der Bund einen neuen
Betreiber fiir das Mautsystem, fiir die
Zeit von 2018 bis 2030. Toll Collect
hat angekiindigt sich zu bewer-
ben. (ff) @

Neuer Stadtentwicklungsbericht vorgestelit

(Berlin) - Die Bundesregierung legte im
April 2017 den neuen Stadtentwick-
lungsbericht 2016 vor (Bundestags-
drucksache (18/11975).

Aktuelle Schwerpunkte

Aktuelle Schwerpunkte der Stadtent-
wicklung sind u.a. die Wohnraument-
wicklung in stark nachgefragten Stad-
ten, die Forderung sozial inklusiver
Urbanitét, Digitalisierung unter dem
Stichwort "Smart Cities" und Klima-
schutz. Neben einer Beschreibung der
Herausforderungen enthélt der aktuelle
Bericht die Programme, Gesetzesvorha-
ben und Kooperationen im Rahmen der
Stadtentwicklung.

Zukunftsfahigkeit

Weiterhin haben die Stidte in Sid-
deutschland eine hohe Zukunftsfahig-
keit. Wahrend die Stddte hier bis auf
wenige Ausnahmen wachsen, schrump-
fen viele Stddte vor allem in ldndlichen
Gebieten in den neuen Bundesldndern.

Nachhaltige Mobilitat

Als eine der wichtigsten Aktivitdten fiir
einen klimaschonenden Stadtverkehr
und nachhaltige Mobilitdt wird im Be-
richt die Reduzierung verkehrsbeding-
ter Emissionen genannt. Vorgestellt
wird die Unterstiitzung der Kommunen
durch Férderprogramme fiir Full- und
Radverkehr, Car- und Bikesharing sowie
des OPNV.

Uber den Stadtentwicklungsbericht

Alle vier Jahre erstellt die Bundesregie-
rung einen Stadtentwicklungsbericht.
Der  Stadtentwicklungsbericht  be-
schreibt die aktuelle Situation deut-
scher Stidte und Gemeinden, doku-
mentiert die Aktivititen des Bundes im
Bereich der Stadtentwicklungspolitik in
den letzten vier Jahren, benennt die
Herausforderungen, vor denen die
Stddte und die Stadtentwicklungspolitik
stehen und zeigt Optionen fiir eine
kiinftige Politik zur Forderung der
Kommunen auf, (ff) 2*°

Neuer Verkehrsinvestitionsbericht vorgelegt

(Berlin) - Jahrlich berichtet der
Bundesminister fiir Verkehr iiber die
Entwicklung der Bundesfernstrallen,
der Bundesschienenwege und
Bundeswasserstralien.

Das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur legte im Juni
2017 den Verkehrsinvestitionsbericht
fir ~das Berichtsjahr 2015 vor
(Bundestagsdrucksache 18/12764).

2015 investierte der Bund rd. 5,3 Mrd.
Euro in die Bundesfernstrallen, rd. 4,6
Mrd. Euro in die Bundesschienenwege
und rd. 1,8 Mrd. Euro in die
Bundeswasserstralien.

Auf den Bundesautobahnen wurden
46,5 km Neubaustrecken und 78,9 km
Ausbaustrecken fertiggestellt. 11
Ortsumfahrungen konnten fertiggestellt
werden, 40 waren im Bau. Insgesamt
wurden 2,94 Mrd. Euro fur die
Erhaltung der Bundesautobahnen und
Bundesstrallen ausgegeben.

22 Kilometer Larmschutzwille und
31 Kilometer Lairmschutzwidnde wurden
errichtet. Fiir Radwege an

Bundesstrallen wurden 80,2 Mio. Euro
ausgegeben.

Grundwasserwanne kostet 32 Mio.

Bei den Bauprojekten ist die
Grundwasserwanne im Zuge der
B30neu bei Ravensburg als groRes
Ingenieurbauwerk aufgefiihrt. Das rd.
740 Meter lange Bauwerk kostet nach
aktuellem Stand rd. 32 Mio. Euro. Fiir
die gesamte Baumallnahme sind aktuell
Kosten von 81,7 Mio. Euro angesetzt.

Siidbahn auf gutem Weg

Die Arbeiten zur Elektrifizierung der
Stidbahn sind auf einem guten Weg:
Alle fiinf Planfeststellungsverfahren
sind abgeschlossen. Der Bund rechnet
mit einem Baubeginn in 2018. Ab 2021
sollen die ersten Ziige elektrisch fahren.
Die Gesamtkosten betragen nach
aktuellem Stand 226 Mio. Euro. (ff) &
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Entwicklung des
StraBennetzes

Erste Anfinge

Der Stralen- und Wegebau ist fest mit der Menschheitsgeschichte verbunden.
Jager und Sammler transportierten zundchst nur fullldufig beispielsweise Le-
bensmitte] und Baumaterial. Durch die beginnende Arbeitsteilung entstanden
neue Verkehrsbediirfnisse. Die ersten Wege wurden nicht planméRig erbaut, son-
dern von der Natur vorgegeben. Sie entstanden dort, wo Menschen und Tiere auf
einfachstem Wege zu Unterkunft, Nahrungs-, Futter-, Wasser- und Lagerstétten
gelangten. Transportiert wurde zu Land und zu Wasser. Der Landverkehr wurde
zundchst mit menschlicher, dann mit tierischer Muskelkraft betrieben. MaRige
Anstiege, geeignete Pfade zur Durchquerung von Stimpfen und Moore sowie Ge-
wiésserquerungen spielten eine grof3e Rolle. Die Menschen lernten die natiirlichen
Pfade und Wege fiir die Jagd und den Transport zu nutzen. Eine dauerhafte Befes-
tigung war aufgrund des Nomadendaseins nicht notwendig.

Entstehung der ersten StraBen

Mit der Sesshaftwerdung und der Entstehung von Hochkulturen wurden die ers-
ten Wege und spéter Stralen angelegt. Somit konnten Personen schneller voran-
kommen und Giiter schneller und bequemer transportiert werden. Breite Stralen
waren anfangs nur fiir religiose Zwecke gedacht oder sollten den Herrschaftsan-
spruch verdeutlichen. Spéter wurden Stralen fiir militdrische Zwecke (Heerstra-
Ben) und den Handel (HandelsstraBen) errichtet. Das Transportvolumen blieb
gegeniiber dem Wassertransport zunéchst unbedeutend. Schwimmende Trans-
portmittel auf natiirlichen Wasserwegen bildeten erste Verkehrssysteme mit iiber-
regionalen Aufgaben.
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Entstehung der ersten StraBenverkehrsnetze

Im frithen Altertum waren die Babylonier, Agypter und Perser die ersten Vélker,
die sich die Vorteile eines ausgebauten Verkehrsnetzes zu Nutze machten und
Techniken auf diesem Gebiet entwickelten. Die frithen Straen waren sehr unter-
schiedlich ausgeprdagt und abhingig vom Entwicklungsstand der jeweiligen Kul-
tur. Neben einfachen Erdstralen wurden Bohlenwege oder Schotterstralen ange-
legt. Besondere Prachtstrallen, erhielten schon friih einen Pflasterbelag.

Antike, Romerstraen

Die Etrusker bauten noch vor dem Romern bis zu 15 m breite gepflasterte Strallen
mit FuBgéngerstreifen in ihren Stddten. Unter den Stralen befand sich bereits
eine Wasserleitung. Das schachbrettartig angelegte Stralennetz diente spéter in
der Renaissance als Vorbild italienischer Architekten.

Mit der Ausdehnung des Rémischen Reiches wurde die Stralenbautechnik wei-
terentwickelt. Viele Romerstrafen sind noch heute vorhanden, wenn auch vieler-
orts nicht mehr sichtbar. Der Streckenverlauf vieler Fernstraen - vor allem in den
Alpen - deckt sich mit dem Verlauf der damaligen Romerstraen. Viele Romer-
stralen wurden mit breiteren Stralen iiberbaut. Die ersten Romerstralen bilde-
ten ein Grundnetz das die strategisch wichtigen militdrischen Punkte sowie die
wichtigsten und groRten Stddte des Romischen Reiches miteinander verband.
Davon ausgehend entstand ein weiteres feinmaschigeres Netz aus Romerstralen,
das Kastelle und Legionslager iiber weitere Strecken mit einander verband.

Es entstand das erste dauerhafte und weitreichende Straen- und Wegenetz in
Europa. Rémerstralen waren siidlich der Alpen meist mit sauber bearbeiteten
Steinplatten gepflastert. Bei der Konstruktion wurde bereits zwischen Ober- und
Unterbau unterschieden. Flussldufe wurden vielfach durch steinerne Bogenbrii-
cken iiberspannt und erméglichten die Uberquerung von Fliissen ohne Umweg
tiber Flussauen. Tunnel, Stiitzmauern und in Fels gemeilelte Geleise halfen beim
Aufstieg zu Pdssen. Um den Auf- und Abstieg zu erleichtern, waren manchmal
zusdtzlich Stufen in die Fahrbahnmitte gemeifelt oder angelegt. Die
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zur Versorgung der Stadtbevolkerung aus dem Umland. Grofe Stédte, wie wir sie
heute kennen waren nicht méglich.

Wesentliche Verbesserungen der Stralleninfrastruktur erfolgten erst mit der Erhe-
bung von Wegezoéllen. Damit wurde ein Teil der Einkiinfte in den Strafenbau und
in die Strallenerhaltung investiert.

1520 richtete Kaiser Maximilian I. mit der Generalpostmeisterei das erste Angebot
im offentlichen Verkehr ein. Er errichtete ein regelméfig und zuverlédssig verkeh-
rendes gewerbliches Angebot. Innerhalb des weiteren habsburgischen Besitzes
entstand ein dichtes Netz von Poststationen, auf dem ab 1560 auch privater Post-
verkehr abgewickelt wurde. 1597 erkldarte Rudolf II. das Postwesen zum kaiserli-
chen Hoheitsrecht. Das so genannte Postregal beinhaltet das Alleinrecht des Staa-
tes, Posteinrichtungen zu griinden und zu betreiben. Unter dem Namen der
Reichspostmeisterfamilien Taxis, die sich 1650 in Thurn und Taxis unbenannten,
entstand im gesamten Kaiserreich ein regelméRig verkehrendes Post- und Trans-
portsystem, fiir dessen Nutzung Gebiihren erhoben wurden. Aus dem an den
Reichspostmeister verliehenen Postregal entwickelten sich Liniengenehmigungen
und Konzessionen bis hin zu den heute geltenden Personenbeférderungsgesetzen
der Lander. Aus dieser Zeit stammen auch die ersten Reisehandbiicher, aus denen
sich die ersten StraBenkarten entwickelten (Abbildung 4).

Neuzeit

Im 18. Jahrhundert erschwerte die Zersplitterung des Heiligen Romischen Reiches
die Entstehung eines durchgidngigen und hochwertigen Verkehrsnetzes. Durch die
Zerschneidung der Verbindungen bestanden durch zahlreiche Grenzen und Zoll-
schranken negative Auswirkungen auf den Handel und Warentransport. Dennoch
kam es im Bereich des Stralenbaus zu Neuentwicklungen.

Zunichst waren es in erster Linie franzésische Ingenieure der Ecole nationale des
ponts et chaussées, wie etwa Daniel-Charles Trudaine (1703-1769), Pierre Marie
Jérome Trésaguet (1716-1796) oder Hubert Gautier (1660-1737), die
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Untersuchungen durchfiihrten. Sie stellten fest, dass die Dauerhaftigkeit von Stra-
Ren unmittelbar mit der Tragféhigkeit des Unterbaus und mit der Dichtigkeit der
Deckschicht zusammenhingt. Die Strafenentwésserung wurde weiterentwickelt.

Der Schotte John Loudon McAdam (1756-1836) entwickelte eine Schotterbauwei-
se (Makadam), deren Kornaufbau von unten nach oben hin feiner wurde. Sein
Landsmann Thomas Telford (1757-1834) befasste sich mit der Querneigung und
Linienfiihrung von Strallen.

Ende des 18. Jahrhunderts verloren die Fiirsten ihre dominierende Stellung. Ange-
regt vom franzosischen Vorbild entstanden im deutschsprachigen Raum Kunst-
stralen und Chausseen. 1791 wurde Hanns Moritz Christian Maximilian Clemens
Graf Briihl (1746-1811) zum preuBlischen Chausseebauintendanten ernannt. Er
stand der ersten preullischen Stralenbaubehdrde vor. Es begann der planméRige
und flichendeckende Ausbau von neuzeitlichen Straen in Preulen.

Industrialisierung

Mit Anbruch des Zeitalters der Industrialisierung im 19. und beginnenden 20.
Jahrhundert verdnderten sich die Stadtstrukturen. Die Agrarproduktion trat hinter
der industriellen Produktion in den Hintergrund. Vor allem in Stddten und Revie-
ren entstanden neue Industrieanlagen.

1834 erfolgte die Griindung des Deutschen Zollvereins. Die Handelshemmnisse
der kleinstaatlichen Strukturen wurde beseitigt und ein grofer zusammenhén-
gender Markt gebildet, der die industrielle Entwicklung ungemein forderte. Die
Folge war eine zunehmende Urbanisierung bis hin zur verstiddterten Gesellschaft.

Die zunehmende Urbanisierung stellte die wachsenden Stddte vor hygienische
Probleme. Dem Anspruch nach einer angemessenen Erschlieung bei rasch zu-
nehmendem Verkehr musste ebenfalls entsprochen werden. Dies fiihrte zur Pflas-
terung von Strallen, die Einrichtung von Stralenbeleuchtungen, Anlage von Geh-
wegen, die durch Borde von der Fahrbahn abgetrennt waren, Anlage von Ver- und
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Entsorgungsleitungen im Strafenraum und die Entwicklung erster Massenver-
kehrsmittel.

Entwicklung der modernen Kanalisation
Die Abwasserbeseitigung ist heute eng mit dem Stralenbau verbunden. Erste
Entwicklungen gehen auf das Altertum zuriick: Archdologen entdeckten in Mo-
henjo-Daro, nahe dem Fluss Indus in Pakistan, ein 4 000 Jahre altes gemauertes
Entwésserungssystem. Auf 3000 vor Christus gehen Entwédsserungskandle im
Euphrattal zuriick. Die Romer bauten die ersten Schwemmkanalisationen. Meis-
tens handelte es sich dabei um offene Gerinne. Wegen des hohen Bauaufwandes
waren Abwasserrohre selten. Im frithen Mittelalter ging das Wissen um die hygie-
nische Bedeutung einer geordneten Abwasserentsorgung weitgehend verloren. In
der Folge kam es bei stark wachsender Bevolkerung {iber Jahrhunderte zu verhee-
renden Cholera-Epidemien. 1739 war Wien als
erste Stadt Europas vollstdndig kanalisiert.

Im Laufe des 19. Jahrhunderts vervielfachte sich
die Bevolkerung in London. GroRe hygienische
Probleme bestanden seit den 1840er Jahren: Im-
mer mehr Abwisser gelangten in die Themse
oder wurden {iber Sickergruben entsorgt. Wie-
derholt traten grofle Cholera-Epidemien auf, die
viele Opfer forderten. Zu dieser Zeit war nicht
bekannt, dass die Cholera durch verseuchtes
Grundwasser im Stadtgebiet verursacht wurde,
das aufgrund zahlreicher Sickergruben verunrei- |

Flo.No. 10.
STORNM SEWER FOR ALAMEDA ST

nigt wurde. Stattdessen machten die meisten ==
Experten das sogenannte Miasma dafiir verant- Abbildung5: Eiprofil, Ori-
wortlich - ein {ibel riechender Dunst. ginal  Konstruktionsskizze

zum Londoner Abwassersys-
Nachdem durch mehrere Cholera-Epidemien iiber tem von Joseph Bazalgette,
30000 Einwohner Londons verstarben, wurde Erstellt 1854
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Joseph Bazalgette (1819-1891) im Jahre 1856 zum Chefingenieur des Metropolitan
Board of Works berufen. Unterstiitzt wurde er durch seinen Kollegen Isambard
Kingdom Brunel (1806-1859). Sein Plan war, ein 135 km langes Kanalnetz zu er-
richten, um die jahrlich mehr als 140 Milliarden Liter Abwasser dstlich von Lon-
don abzuleiten. Dafiir entwickelte er das noch heute bei Kanalisationen verwen-
dete und bewéhrte Eiprofil.

Das Projekt brachte Bazalgette immer wieder an die Grenzen seiner Ausdauer und
Belastbarkeit. Der Baubeginn wurde durch das Parlament wegen finanzieller Be-
denken verzogert. Die Parlamentarier liefen Bazalgette sein Konzept fiinfmal
tiberarbeiten und wiesen es jedes Mal aufs Neue zur{ick. Erst als im ungewo6hnlich
heiBen Sommer des Jahres 1858 der "GroRe Gestank" (engl. "Great Stink") die
Stadt heimsuchte und die Parlamentarier die Flucht ergriffen, wurde der Bau einer
Kanalisation beschlossen und drei Millionen Pfund dafiir bereitgestellt. Der Be-
schluss erfolgte jedoch nicht umgehend. Das Parlament hegte weiterhin Bedenken
gegen das Projekt. Deshalb setzte es nach dem "Grofen Gestank" eine Experten-
kommission ein, um der Ursache auf den Grund zu gehen. Erst als die Experten
das Abwasser als Ursache feststellten, sah sich das Parlament gendtigt zu handeln.

Das Londoner Abwassersystem wurde schnell zu einem der groften und wichtigs-
ten stddtebaulichen Projekte Europas im 19. Jahrhundert. Der Bau gestaltete sich
als schwierig. Immer wieder wurden Schéchte der damals schon bestehenden
Londoner U-Bahn tangiert und fithrten zu Einsturz oder Wassereinbruch. Wih-
rend des Baus gab es Streiks, die den Bau verzogerten und das Budget stark be-
lasteten. Zudem fiihrte ein Teil der Trasse an einem Truppeniibungsplatz der ko-
niglichen Artilleristen vorbei, wobei es immer wieder zu Beschuss kam. Eine Gas-
explosion forderte ein Todesopfer. Zeitweilig wurden sechs Arbeiter verschiittet,
wovon drei lebend und zwei tot geborgen wurden. Einer blieb vermisst. Weniger
als zehn Unfille ereigneten sich wéhrend der gesamten Bauzeit, was fiir diese
Epoche gering war. Wegen der zahlreichen Probleme wurde Bazalgette von der
Presse verhohnt. Dies endet erst, als er Pressevertreter zu einem Tunneldurch-
bruch einlud, der so exakt erfolgte, dass durchweg lobende Worte folgten.
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machten sie darauf aufmerksam: Sie verteufelten die neue Technik und stellten
zeichnerisch explodierende Ziige und zerfetzte Personen dar.

Der Bau der Liverpool-Manchester-Eisenbahn 1830 begriindete Stephensons Ruf
endgiiltig. William James (1771-1837) und spéter Robert Stephenson (1803-1859),
der Sohn von George Stephenson, unternahmen ab 1822 erste Vermessungen. Der
Widerstand der Grundbesitzer war immens. Teilweise mussten die Vermessungen
heimlich in der Nacht durchgefiihrt werden. Es kam zu Handgreiflichkeiten und
Auseinandersetzungen. Die Arbeit wiesen dadurch Mangel auf. Robert Stephen-
son griindete 1823 ein eigenes Unternehmen, um Dampfmaschinen zu produzie-
ren und unternahm anschliefend eine Geschiftsreise nach Siidamerika, um seine
Produkte zu bewerben. James musste Insolvenz anmelden.

1824 wurde ein erster Prospekt fiir die Liverpool-Manchester Eisenbahn veroffent-
licht, mit dem fiir das Vorhaben geworben und die Idee verbreitet werden sollte.
Die Liverpool and Manchester Railway Gesellschaft ernannte 1824 George Ste-
phenson zum neuen Ingenieur. George Stephenson iiberlie jedoch wegen Ar-
beitsiiberlastung einem Angestellten die Uberpriifung der Vermessungen. 1824
beriet das englische Parlament die Gesetzesvorlage zum Bau der Strecke. Es stellte
sich heraus, dass George Stephenson als er den Bahnbau im Parlamentsausschuss
vertreten sollte, den juristisch vorgebildeten und ihm rhetorisch iiberlegenen Ab-
geordneten nicht gewachsen war. Es entstand der Eindruck, dass die der Geset-
zesvorlage zugrunde liegenden Berechnungen ungenau waren. Der Widerstand
im Parlament war erheblich. Die Mehrheit der Abgeordneten konnte sich nicht
vorstellen, dass eine Eisenbahn dieser Dimension funktionieren kénnte. So kam
der Gesetzentwurf innerhalb von 10 Wochen 38 Mal auf die Tagesordnung des
Parlamentsausschusses und drohte schlieflich im Plenum zu scheitern, worauf
die Abgeordneten, die den Entwurf eingebracht hatten, ihn zuriickzogen. Anstelle
von Stephenson, dessen Ruf durch die parlamentarische Niederlage gelitten hatte,
ernannte die Gesellschaft George und John Rennie als neue Ingenieure. Diese
engagierten Charles Vignoles (1793-1875) als Vermesser. Dieser vertrat auch die
gednderten Pldne vor dem Ausschuss, als der zweite Gesetzentwurf im Parlament
eingebracht wurde. Der zweite Gesetzentwurf erhielt die Zustimmung des
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Parlaments und wurde am 5. Mai 1826 von Konig Georg IV. unterzeichnet. Die
genehmigte Strecke wich den Grundstiicken der Gegner der ersten Planung wei-
testgehend aus. Da die Rennies inakzeptable Forderungen stellten und die parla-
mentarische Hiirde genommen war, wurde erneut George Stephenson zum ver-
antwortlichen Ingenieur ernannt. Er leitete die Bauarbeiten. Am 15. September
1830 wurde die 56,327 km lange Strecke eroffnet.

"The Rocket”

Beim beriihmten Rennen von Rainhill fiir die beste und schnellste Lokomotive
dieser Bahn, welche ihr dreifaches Gewicht mit 10 englischen Meilen Geschwin-
digkeit in der Stunde ziehen sollte, ohne Rauch zu erzeugen, errang "The Rocket"
von George Stephenson und seinem aus Stidamerika zuriickgekehrten Sohn Ro-
bert den Preis, indem sie ihr fiinffaches Gewicht zog, 14 bis 20 englische Meilen in
der Stunde zuriicklegte und damit die gestellten Bedingungen weit {ibertraf. Von
da an leitete Stephenson den Bau der bedeutendsten Eisenbahnen in England,
baute Maschinen fiir dieselben und wurde zu gleichem Zweck nach Belgien, Hol-
land, Frankreich, Deutschland, Italien und Spanien berufen.

Anfdnge des Eisenbahnwesens in Deutschland

1833 erschien eine programmatische Schrift zum Aufbau eines Eisenbahnnetzes
im Deutschen Bund. Die erste Eisenbahn mit Lokomotivbetrieb nahm 1835 den
Betrieb auf. Sie verkehrte mit einer Streckenldnge von sechs Kilometern Lénge
zwischen Niirnberg nach Fiirth. In den folgenden Jahren entstanden zahlreiche
neue Eisenbahnstrecken, die im erreichten Endzustand ein dichtes Netz bildeten.
Ein einheitliches und durchdachtes Schienennetz entstand anfanglich jedoch
nicht, da die Eigeninteressen der deutschen Kleinstaaten groffrdumige Eisen-
bahnprojekte verhinderten.

1920 wurde die Deutsche Reichsbahn gegriindet. Das Eisenbahnnetz erreichte zu
dieser Zeit seine gro8te Ausdehnung und umfasste eine Streckenlédnge von 57 650
Kilometer.
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Die Ankiindigungen Hitlers sorgten fiir einen Aufschrei in der Presse. Daimler-
Benz und die Auto Union sahen sich gendtigt wenigstens mit den Verhandlungen
tiber das Volkswagenprojekt zu beginnen. Sie kamen mit dem Reichsverband der
Automobilindustrie iiberein, eine Forschungsgruppe unter der Leitung von Ferdi-
nand Porsche einzusetzen. Der KdF-Wagen wurde zum wichtigsten Projekt der
NS-Organisation "Kraft durch Freude" (KdF). Das Automobil sollte nur 990
Reichsmark kosten. Porsche wusste, dass die Rechnung nicht aufgehen konnte.
Mehrfach hatte er Kalkulationen an die Reichskanzlei geschickt, laut denen ein
technisch ausgereifter Volkswagen 1500 Reichsmark, mindestens aber 1250
Reichsmark kosten miisste. Doch Hitler hatte sich auf einen Preis von maximal
1000 Reichsmark festgelegt. Porsche, der gute Beziehungen zu Hitler unterhielt,
rechnete schlieflich die Zahlen schon und schenkte dem Diktator 1939 zum Ge-
burtstag ein Cabrio.

Im Juli 1936 begann das Volkswagenprojekt endgiiltig zu entgleisen. Nach einer
erfolgreichen Vorfithrung des Prototyps am 11. Juli 1936 am Obersalzberg ent-
schied Hitler, dass Porsches KdF-Wagen in keiner existierenden Automobilfabrik,
sondern in einem eigens fiir 80 bis 90 Millionen Reichsmark zu errichtenden Werk
gebaut werden sollte. Auch diese Kalkulationen beruhten auf falschen Berech-
nungen. 1938 wurde dem Bau des Volkswagen-Werks bei Fallersleben am Mittel-
landkanal (heute ein Stadtteil von Wolfsburg) begonnen. Alleine die Kosten fiir
den Bau des ersten Werkteils mit einer Jahreskapazitdt von 450 000 Pkw wurde
nun mit 200 Millionen Reichsmark veranschlagt. In der dritten und letzten Bau-
phase sollte das Werk auf eine Kapazitdt von 1,5 Millionen Pkw jahrlich erweitert
und zum groften Automobilwerk der Welt ausgebaut werden.

Ungeklédrt blieb weiterhin, wie der Volkswagen zu dem angestrebten niedrigen
Preis von nicht mehr als 1 000 Reichsmark produziert und der Werksaufbau finan-
ziert werden sollte.

Die ersten 50 Millionen Reichsmark wurden durch den Verkauf von Biirohdusern
und anderen beschlagnahmten Gewerkschaftsvermogen finanziert. Weitere 100
Millionen Reichsmark wurden durch eine Uberlastung der DAF-Hausbank und
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DAEF-Versicherungsgesellschaft aufgebracht. Zudem sollten die kiinftigen Besitzer
eines Volkswagens zur Vorfinanzierung gebeten werden.

Zum Erwerb eines Volkswagens wurde ein Sparsystem (Volkswagen-Sparen) ein-
gefiihrt. Wochentlich mussten zukiinftige Volkswagenbesitzer mindestens fiinf
Reichsmark auf einem DAF-Konto bei der Bank der Deutschen Arbeit oder Com-
merzbank ansparen. Hierfiir erhielten sie Sparmarken. Hatte das Konto 750
Reichsmark erreicht, war der Sparer zum Erwerb eines Volkswagens berechtigt.
Das angesparte Guthaben wurde nicht verzinst. Die DAF strich dagegen 130
Reichsmark pro Wagen ein. Zusétzlich musste jeder Kdufer eine Versicherung mit
zweijdhriger Laufzeit im Wert von 200 Reichsmark abschliefen und sollte 60
Reichsmark Transportkosten aufbringen. Der Ansparvertrag war nicht tibertrag-
bar, aufler im Falle des Todes. Wer vom Vertrag zuriicktreten wollte, hatte iibli-
cherweise kein Recht auf Riickerstattung der angesparten Summe. Spater wurden
diese Bestimmungen gelockert, bei Kiindigung wurde jedoch von den eingezahl-
ten Beitrdgen eine Gebiihr von 20% einbehalten. Bemerkenswerterweise sollen bis
1944 trotz dieser Bedingungen 336 638 Sparvertrdge abgeschlossen worden sein.
Insgesamt wurden rd. 268 Millionen Reichsmark eingezahlt. Die DAF strich zudem
rd. 43,8 Millionen Reichsmark an Zinsen ein.

Zur Auslieferung eines Volkswagens kam es dennoch nicht. 1939 wurden die pro-
duzierten Wagen fiir staatliche Zwecke reserviert. Statt des KdF-Wagens fertigte
das errichtete Werk den "Kiibelwagen" Typ 82, "Kommandeurwagen" Typ 87 mit
Allradantrieb und "Schwimmwagen" Typ 166 fiir militdrische Zwecke. Daneben
wurden Teile fiir Flugzeuge und die "Vergeltungswaffe" V1 gefertigt. Keiner der
KdF-Sparer erhielt auch nur ein privates Fahrzeug. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde den Sparern erklért, dass ihre Anrechtsscheine wertlos seien.

Einige Sparer versuchten ab 1948 ihre Anspriiche mit juristischen Mitteln durch-
zusetzen. Da Volkswagen jedoch nie in Besitz der Gelder gelangt war, endete der
Prozess 1961 mit dem Angebot der Volkswagen AG den KdF-Sparern einen Rabatt
von 600 Deutsche Mark beim Kauf eines Fahrzeuges zu gewihren, was jedoch nur
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zudem Peche zum Einsatz. Dabei handelte es sich um Riickstdnde aus der Destil-
lation von Teeren. Daraus wurden StraBenbaubindemittel hergestellt.

TeerstraBBen

Teer wurde im Strallenbau erstmals 1832 als StraBenbelag eingesetzt. In mehreren
Distrikten von Gloucestershire in England wurden teerumbhiillte Steine als Stra-
Renbelag eingebaut. Den groen Durchbruch erlebten Teerstrallen jedoch erst zu
Beginn des 20. Jahrhunderts. Pionierarbeit leistete der Schweizer Ernest Gugliel-
minetti (1862-1943). Guglielminetti arbeitete als Arzt auf Java und Borneo und
lernte dort die Gebdudeabdichtung mittels Teer kennen. Als er eines Tages auf
einer Strale unterwegs war, fiel ihm ein Behaltnis mit Teer auf den Boden. Er ent-
deckte die staubbindende Wirkung. 1901 griindete er die "Liga gegen den Staub"
(Ligue contre la poussiere). Als Arzt in Monaco lief er 1902 zur Staubbekdmpfung
eine Strale auf 40 Metern mit heiBem Teer bestreichen. Dieses Verfahren war zur
Staubfreimachung so erfolgreich, dass es schnell in vielen weiteren Landern an-
gewandt wurde.

Heinrich Aeberli, StraBenaufseher des Kantons Ziirich (Schweiz) konnte sich nicht
damit abfinden, dass fiir die Tragschicht der Stralen Hartschotter importiert wer-
den musste. Er suchte nach einer Losung, Schotterschichten so zu binden, dass sie
weiterverwendet werden konnten. Gemeinsam mit der langenthaler Firma Am-
mann, entwickelte Aeberli die erste kontinuierlich arbeitende Makadam-
Maschine zum Mischen von Kies und Teer. Sie wurde 1908 patentiert. Mit paten-
tierten Ammann-Mischanlagen wurde im In- und Ausland noch vor dem Ersten
Weltkrieg Mischgut fiir viele Straendecken verlegt. Nach dem Ersten Weltkrieg
wurde Teer durch Mischungen mit Bitumen weitgehend ersetzt. Aus Makadam
entwickelte sich Asphalt fiir Trag- und Deckschichten. Das Unternehmen entwi-
ckelte sich rasant: Bis zu Beginn des 21. Jahrhunderts, wuchs Ammann zu einem
weltweit fiihrenden Anbieter von Mischanlagen, Maschinen und Dienstleistungen
fiir die Bauindustrie mit Kernkompetenz im Stralenbau und der Verkehrsinfra-
struktur.
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1905 {ibernahm der deutsche Apotheker Kurt Friedrich Georg Liier (1863-1946)
das Teer-Makadam-Verfahren. Er baute nach dem Verfahren des Schweizers
Heinrich Aeberli ab 1906 bis 1914 Stralenbeldge mit Rohteer an mehreren Orten
des Deutschen Kaiserreiches. Mit bescheidenen Mitteln entwickelte Liier spater
einen fiir den Strallenbau geeigneten Teer und die fiir dessen Verlegung zugehori-
gen Maschinen.

Bindung von Deckschichten

Fortan ging man dazu iiber, allerorten die bis zu diesem Zeitpunkt ungebundenen
Deckschichten mit Teer, Bitumen oder Zement zu binden und daraus neue Bau-
weisen zu entwickeln. Das Aufkommen von leistungsfdhigen Erd- und Stralen-
baumaschinen trug dazu bei, dass der ehemals sehr zeit- und personalintensive
Stralenbau wirtschaftlicher und schneller durchgefiihrt werden konnte. Damit
konnten erstmals auch grofe Bauprojekte, wie die Autobahnen, in Angriff ge-
nommen werden.

Trdnkbeldge

Noch nach dem Zweiten Weltkrieg bestanden viele Fahrbahnoberfldchen in Euro-
pa aus ungebundenen Deckschichten. Die Staubfreimachung wurde mittels Auf-
sprithen, Aufstreichen oder Trdnken von bitumindsen Bindemitteln verstirkt vo-
rangetrieben. Es wurden Staubfreimachungsprogramme aufgelegt, um die Fern-
straBen moglichst rasch in einen besseren Zustand zu bringen. Bis zum Jahre 1960
besall der groBte Teil der westdeutschen Bundesstralen eine bitumindse Abde-
ckung. Aufgrund stdndig steigender Fahrzeugzahlen und der gleichzeitigen Zu-
nahme der Achslasten zeigte sich jedoch rasch, dass oberfldchig gebundene Stra-
Ben auf Dauer den Belastungen nicht standhielten. Um den Anforderungen des
modernen Stralenverkehrs gerecht zu werden, wurden dullerst tragfdhige und
dauerhafte Asphaltbauweisen entwickelt und die Mafnahmen zur Staubfreima-
chung schlieBlich aufgegeben.
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Erste Motorisierungswelle

In der zweiten Hélfte des 20. Jahrhunderts stand nach dem Zweiten Weltkrieg
zundchst der Wiederaufbau der Stddte im Vordergrund. Noch 1950 war die Eisen-
bahn das wichtigste Verkehrsmittel. Wegen des oft schlechten Straenzustandes
und des kleinen Bestandes von Kraftfahrzeugen kam dem Uberlandverkehr nur
eine geringe Bedeutung zu. Von den rund 1,95 Millionen Kraftfahrzeugen waren
rund die Halfte Motorrdder. Mit der zunehmenden Mobilitdt stiegen die Unfall-
zahlen dramatisch an. Zudem waren die Unfallfolgen haufig schwerer, als in den
vergangenen Jahren.

In der zweiten Halfte der fiinfziger Jahre erfiillten sich immer mehr breite Bevolke-
rungsschichten den Wunsch nach einer Wohnung in Randbereich der Stddte. Der
allgemein wachsende Wohlstand und die rasche Motorisierung erlaubten eine
rdumliche Trennung von Arbeiten, Wohnen, Freizeit und Versorgung. Die begin-
nende Zersiedlung der Landschaft fithrte zu einem stetigen Anwachsen der Pend-
lerstrome. Durch die rdumliche Trennung wuchs das Verkehrsautkommen durch
Freizeit-, Erholungs- und Einkaufsverkehr zusitzlich an. Schnell l6sten Flugzeuge
die Schiffe beim Personenferntransport ab. Der Massentourismus setzte sich
durch.

Zweite Motorisierungswelle

Durch den zunehmenden Wohlstand in den sechziger Jahren wurden Kraftfahr-
zeuge endgiiltig fiir eine breite Bevilkerungsschicht erschwinglich. Dies fiihrte
erneut zu einer raschen und bis dahin nicht erreichten Zunahme des Verkehrs.
Vielerorts verdoppelte und verdreifachte sich der StraBenverkehr - binnen weni-
ger Jahre. Zunehmend wurden neue Wohn-, Industrie- und Gewerbegebiete ange-
legt, die vor allem durch Kraftfahrzeuge erreichbar waren. Dies verstdrkte die Zer-
siedlung und fiihrte zu einer zusétzlichen Zunahme des Verkehrs. Der zunehmen-
de Ausbau des Verkehrsnetzes ermdglichte eine bequemere, kostengtinstigere und
schnellere Zuriicklegung groBer Entfernungen, was zusétzlich zu einer erhebli-
chen Zunahme der Fahrleistung fiihrte. Auch die Einwohnerzahl stieg rapide an.
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Wirtschaftlichkeit des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die Angebote
wurden stark ausgediinnt und Strecken stillgelegt.

Ab 1975 @nderten sich die wirtschaftlichen und soziologischen Rahmenbedingun-
gen. Das Wirtschaftswachstum nahm ab, private Einkommen stagnierten, Lebens-
stile individualisierten sich. Es trat ein Wertewandel hin zur Umweltsensibilisie-
rung ein. Gleichzeitig wuchsen soziale Gegensétze. Die zunehmende Individuali-
sierung der bundesdeutschen Gesellschaft, eine abnehmende Arbeitsplatzbin-
dung und die stetige Ausweitung der Freizeit erforderte eine flexible Mobilitdt. Die
weitgehende Vollmotorisierung erweiterten die Aktionsrdume des Einzelnen. Da-
mit verbunden war ein weiteres Wachstum des motorisierten Individualverkehrs,
vor allem zu Lasten des OPNV.

Aufbau des BundesstraBennetzes

Mit dem Ausbauplan fiir die Bundesfernstralen stellte Bundesminister fiir Ver-
kehr Dr.-Ing. Hans-Christoph Seebohm (1903-1967) im Jahr 1957 den ersten pro-
grammatischen Plan fiir die Ertiichtigung des national bedeutenden westdeut-
schen Strallennetzes vor. In drei Ausbaustufen sollten die Bundesfernstralen mo-
dernisiert werden. Der Ausbauplan fiir die Bundesfernstraen sah die Ertiichti-
gung und den Ausbau von 11 210,1 km Bundesstraen vor. 1041,8 km Bundes-
straBen und 1296,1 km Fernverkehrsstrallen sollten neu gebaut werden. Zudem
waren 5 544,2 km Radwege an Bundesstralen geplant. Das Autobahnnetz sollte
um 1860 km erweitert werden. Die meisten BundesstraBen bestanden zu dieser
Zeit bereits, waren in der Regel jedoch in schlechtem Zustand.

Der Ausbauplan fiir die Bundesfernstralen unterschied bereits in ein rotes und
blaues Netz. Das "rote Netz" umfasste die Bundesautobahnen. Im "blauen Netz"
waren die wichtigsten Bundesstralen zusammengefasst. Zahlreiche Bundesstra-
Ben mit nur geringem Verkehr wurden jedoch nicht in das "blaue Netz" aufge-
nommen. Einige Strecken wurden zudem griin dargestellt. Dabei handelte es sich
um als BundesstralBen neu- oder auszubauende Fremdenverkehrsstralen. Einige
Strecken in der Deutschen Demokratischen Republik (DDR) wurden nachrichtlich
aufgenommen, waren jedoch nicht Bestandteil des Ausbauplanes.
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Aus Bund und Land

Land fordert Machbarkeitsstudien
fiir Radschnellwege

(Stuttgart) - Das Landesverkehrsmi-
nisterium stellt rund 1,2 Millionen
Euro zur Foérderung von Machbar-
keitsstudien fiir 29 Radschnellwege
in Baden-Wiirttemberg bereit. Das
Land bezuschusst die Studien zu 80
Prozent.

In allen Landesteilen besteht ein
grofes Interesse am Bau von Rad-
schnellverbindungen. Auf wichtigen
Pendlerachsen konnte damit ein Teil
des Auto-Verkehrs auf das umwelt-
und klimafreundliche Fahrrad verla-
gert werden. Zudem konnte die Situ-
ation auf {iiberlasteten Zugverbin-
dungen entschérft werden.

Charakteristisch fiir Radschnellver-
bindungen sind die Maoglichkeiten
zum Kreuzen anderer Verkehrswege
durch Briicken, Tunnel oder durch
Vorrang fiir Radfahrer. Radschnell-
verbindungen sind auf viele Radfah-
rer ausgelegt und daher breiter. Fiir
29 mogliche Strecken haben 13
Landkreise und Regionalverbénde
ihr Interesse angemeldet.

Gefordert werden Machbarkeitsstu-
dien zu potenziell wichtigen Verbin-
dungen, bei denen viel Radverkehr
zu erwarten ist. Auch miissen ge-
wisse Standards fiir die Machbar-
keitsstudien eingehalten werden.

Fiir die Planung und den Bau von
Radschnellverbindungen hat der
Landtag im Haushalt 3 Millionen
Euro fiir 2017 bereitgestellt.

Parallel zur Forderung der Machbar-
keitsstudien wird vom Verkehrsmi-
nisterium Baden-Wiirttemberg eine
landesweite Potenzialanalyse zu
Radschnellverbindungen durchge-
fiihrt. Damit werden die wichtigsten
Radschnellverbindungen  identifi-
ziert sowie Qualitdtsstandards aus-
gearbeitet. (ff) ¢

Neuer Pendlerrekord in Deutschland
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Noch nie gab es so viele Pendler in Deutschland, wie 2016. 59,4% pendelten zum Arbeitsplatz, rund

18,4 Millionen Menschen.

(Bonn) - In Deutschland gibt es immer
mehr Pendler. Noch nie pendelten so
viele Menschen zur Arbeit wie heute.
Das berichtet das Bundesinstitut fiir
Bau-, Stadt- und Raumordnung in
Bonn.

Anstieg auf 18,4 Millionen Pendler

Der Anteil der Beschiftigten, die zum
Teil lange Wege zum Arbeitsplatz und
zurilick in Kauf nehmen, ist im vergan-
genen Jahr um 0,2 Prozent auf einen
neuen Rekordwert von 59,4 Prozent
gestiegen. Damit wuchs die Zahl der
Pendler auf rund 18,4 Millionen.

Ursachen

Zu den Hauptgriinden zdhlen die in
vielen Stddten hohen Miet- und Immo-
bilienpreise sowie wechselnde und
gestiegene Beschiftigungsverhéltnisse.
Immer mehr Doppelverdienerhaus-

(Foto: Free-Photos/pixabay.com)

halte, veridnderte Arbeitsmarktstruktu-
ren und der Riickgang der Normalar-
beitsverhiltnisse tragen ebenfalls zu
einem stdrkeren Pendelverhalten bei.

Mehr pendeln von Ost nach West

2016 pendelten rund 404.000 ostdeut-
sche Beschiftigte in den Westen. Um-
gekehrt pendelten nur 158.000 in den
Osten.

Langere Entfernungen

Im Durchschnitt werden auch die Pen-
del-Entfernungen immer ldnger. So
betrug die Linge des einfachen Ar-
beitsweges laut Bundesinstitut im ver-
gangenen Jahr im Schnitt 16,91 Kilo-
meter, im Jahr davor waren es 16,76
Kilometer. (ff) **

Forderprogramm Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur

(Stuttgart) - Bis zum 30. September 2017
konnen Kommunen die Forderung
kommunaler Rad- und FuBverkehrs-
infrastruktur beantragen.

Im Forderprogramm 2017 sind 360
Malinahmen enthalten. Ziel des Landes
ist die Verbesserung der Verkehrsinfra-
struktur in den Kommunen durch den
Bau und Ausbau des kommunalen Rad-
und FuBverkehrsnetzes. Das Programm

wird jahrlich vom Ministerium fiir Ver-
kehr Baden-Wiirttemberg fortgeschrie-
ben.

Fiir die kommende Forderperiode kon-
nen noch bis zum 30. September 2017
Malinahmen angemeldet werden. Zur
Antragstellung sind Stddte, Gemeinden
und Landkreise berechtigt. Projekte
konnen beim zustdndigen Regierungs-
prisidium angemeldet werden. (ff)
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Zum Schutz von Stralenarbeitern wird es kiinftig bei Stralensanierungen viel hdufiger zu Vollsper-

rungen kommen.

(Stuttgart) - Anfang 2017 sind in Baden-
Wiirttemberg die neuen technischen
Regeln fiir Arbeitsstdtten (ASR A5.2)
eingefiihrt worden. Sie gelten fiir Stra-
Benbaustellen und ergédnzen die Richt-
linien fiir die Sicherung von Arbeits-
stellen an Straflen (RSA).

Die neuen Arbeitsschutzrichtlinien
legen u.a. groBere Mindestbreiten fiir
die Verkehrsfithrung bei einer Baustel-
lenabsicherung mit transportablen
Schutzeinrichtungen fest. Die neuen
Richtlinien verlangen inner- wie auller-
orts eine vorhandene Gesamtfahrbahn-
breite von mindestens 7,85 m bei ma-
ximal 30 km/h bzw. von 8,25 m bei ma-
ximal 50 km/h - jeweils ein Meter mehr
als bisher.

Die gréBeren Mindestbreiten gehen vor
allem auf eine Verbreiterung des

Mehr StraBensperrungen wegen neuer Arbeitsstattenregelung

- [
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(Foto: charlygutmann/pixelio.com)

Sicherheitsraumes zwischen dem Bau-
bereich und dem Verkehrsbereich zu-
riick. Dadurch wird die Arbeitssicher-
heit der Stralenbauarbeiter erhoht.

Von der neuen Regelung sind voraus-
sichtlich viele Bundesstraen und na-
hezu alle Landesstrallen betroffen. Sie
konnen kiinftig nur noch unter Voll-
sperrung saniert werden. Bei Sanie-
rungsmallnahmen wird es deshalb viel
héufiger als bisher zu Vollsperrungen
und Umleitungen in beiden Fahrtrich-
tungen kommen.

Im Gegenzug kénnen verstérkt die Vor-
teile des Bauens unter Vollsperrung
ausgenutzt werden: Eine kiirzere Bau-
zeit und hoherwertige Fahrbahndecken,
die eine lingere Lebensdauer begiinsti-
gen. (ff) ¢

Feinstaubmessung mit giinstigen Sensoren nicht immer belastbar

(Karlsruhe) - In zahlreichen Kommunen
laden Biirgerinitiativen dazu ein mit
selbst gebauten MeRgerdten die
Feinstaubbelastung an ihrem Wohnort
zu messen. Eine bekannte Initiative ist
"OK-LAB". Die Landesanstalt fiir
Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg (LUBW) hat den
hédufig eingesetzten Feinstaubsensor
"Nova PM SDSO011" untersucht. Nur
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unter bestimmten meteorologischen
Bedingungen lieferte der Sensor bei
Feinstaubbelastungen von weniger als
20pg/m? zufriedenstellende Werte. Bei
allen anderen Bedingungen kam es zu
erheblichen Abweichungen. Der Bericht
der LUBW st abrufbar unter:
http://www4.lubw.baden-
wuerttemberg.de/servlet/is/268831/

(£f) Q19

Neue App "Verkehrsinfo BW"
verfugbar

(Stuttgart) - Die Landesstelle fiir
Straentechnik hat die App "Ver-
kehrsinfo BW" {iberarbeitet. Die App
liefert jederzeit, tiberall aktuelle Ver-
kehrsinformationen. Alle dem Land
verfiigbaren Informationen sind
abrufbar. Verkehrsminister Winfried
Hermann erhofft sich von der App
einen bewussten Umgang der Biir-
gerinnen und Biirger bei ihrer Reise-
entscheidung - von der Wahl der
Reisezeit bis hin zum Verkehrsmittel.
Die App ist im Google Play und dem
Apple App Store erhiltlich. (ff) ¢'°

Regionalverband will Radschnell-
weg Baindt - Friedrichshafen

(Region) - Der Regionalverband Bo-
densee-Oberschwaben priift einen
Radschnellweg von Baindt bis Fried-
richshafen. Die  Radschnellver-
bindung soll parallel zur B30 ver-
laufen und hat nach Einschédtzung
des Regionalverbandes ein grof3es
Potential diese zu entlasten sowie
einen Beitrag zur Stauvermeidung
und zur Luftreinhaltung zu leisten.
Das Planungsbiiro VIA hat auf der
Achse Friedrichshafen - Mecken-
beuren - Ravensburg eine Auslastung
von mindestens 2.000 Radfahrern
pro Tag prognostiziert. Die Rad-
schnellverbindung umfasst eine
Liange von ca. 30 km in einem topo-
grafisch weitgehend flachen Terrain.
Die Kosten der Machbarkeitsstudie
betragen 79.730 Euro. Das Ministe-
rium fiir Verkehr Baden-Wiirttem-
berg hat die Férderung einer Mach-
barkeitsstudie mit 80% grundsitzlich
bestdtigt. Die iibrigen Kosten von
15.964 Euro werden vom Landkreis
Ravensbur% und Bodenseekreis ge-
tragen. (ff) “'°

Vermessungen fiir Radweg
(Oberessendorf / Englerts) - Die
Radwegliicke an der B30 von He-
bershaus bis Englerts soll geschlos-
sen werden, so Biirgermeister Gunt-
ram Grabherr im August. Das Re-
gierungsprasidium Tiibingen l&sst
derzeit Vermessungen fiir den ge-
planten Radweg entlang der B30
durchfiihren. Mit dem Bau ist jedoch
erst in einigen Jahren zu rechnen.
(ff) Q17
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Spatenstich fiir Querspange
(Erbach / Dellmensingen) - Am
3. August 2017 fand der Spatenstich
fir den Bau der Querspange der
B 311 zur B30 bei Erbach-Dellmen-
singen statt. An der Feierlichkeit
nahmen der Parlamentarische
Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur, Norbert Barthle MdB, weitere
Mitglieder des Deutschen Bundesta-
ges sowie des Landtages von Baden-
Wiirttemberg, der Ministerialdirek-
tor im Ministerium fiir Verkehr Ba-
den-Wiirttemberg Prof. Dr. Uwe Lahl
sowie Regierungsprédsident Klaus
Tappeser teil.

Mit dem Bau der Querspange wird
die Leistungsféhigkeit der B 311
durch die Verlagerung von Verkeh-
ren auf die B 30 gestdrkt. Die stark
belastete Ortsdurchfahrt Erbach wird
entlastet.

Die Querspange hat eine Linge von
rund 5,850 km. Im Zuge der MaR-
nahme werden 13 Briickenbauwerke
errichtet. Bei Dellmensingen ent-
steht mit der B30 eine neue An-
schlussstelle. Die Gesamtkosten der
Baumalnahme betragen rund 34
Mio. Euro und werden vom Bund
getragen. (ff) @

BUND reicht Klage ein

(Neu-Ulm) - Die Stadt Neu-Ulm gibt
ihren Widerstand gegen den Ausbau
der planfestgestellten = Bundes-
stralle 10 von Neu-Ulm bis zum An-
schluss Nersingen mit der A 7 auf.
Enttduscht zeigen sich Stadtrite:
Teile von Griine, Freie Wihler und
FDP hitten lieber das Verwaltungs-
gericht angerufen. Die geplante
Fahrbahn sei viel zu breit. Laut Biir-
germeister Gerold Noerenberg kann
der Freistaat Bayern nichts gegen die
Ausmalle ausrichten. Auflerdem
forderten die Griinen im Gemein-
derat die bayrische Stadt auf, der
Klage des Bund fiir Umwelt und
Naturschutz (BUND) beizutreten
oder zumindest mit 1.000 Euro zu
unterstiitzen. (ff) %

"Initiative B30" legte Hermann fertiges Priorisierungskonzept vor

Priorisierungskonzept - Planungsreihenfolge
Bedarfsplan vom 23. Dezember 2016
Szenarien-Vergleich

Bilanz nach der Realisierung von 50% der zurzeit nicht bepl:

des Vi Bedarfs (VB-E und VB)

tandard-

ives Szenario 1 ives Szenario 2 ives Szenario 3 ives Szenario 4

Betonung Verkehrsfluss

Betonung
Verkehrssicherheit

Betonung Wirkung
Mensch

Betonung Wirkung
Umwelt

Gleichgewichtung der
Kriterien

Gesamtwirtschaftlicher Nutzen
Umgesetzte groRraumig bedeutsame Projekte
Nutzen fiir die Verkehrssicherheit

[Mio. €] | 14.869,9  ++++
[Anzahl] 16 t
[Mio. €] 1.991,2 4+
[Anzahi] 5
Flichenverbrauch [ha] 8339
Bilanz Entlastung Einwohner [Anzahl] | 56722
Stadtebaulicher Nutzen [summe] 69
Umgesetzte raumwirksame Projekte [Anzahl] 1
[ Projekte mit >0,9

Umgesetzte Projekte mit hoher Umweltbetroffenheit

[Anzahl] 24 +

146211 | ++++ | 123412 ++ 113483 14.908,0
17 +H++ 15 +++ 14 ++ 16 HH+t

2.099,2 4+ 2.067,4 -+ 1.372,7 2.105,0 H++
5 5 4 - 5

861,9 884,9 7343 867,5

58.689 63.102 e 51736 59.932
77 ++ 89 e 61 - 81 T
2 -+ 2 -+ 1 2 it
24 bt 22 - 22 s 23 it

|_sitanz 9 —

17 +++ 16 ++ -2 ——— 19 4+

bester Wert
schlechtester Wert

Schon im November 2016 legte die "Initiative B30" Verkehrsminister Winfried Hermann ihr Priori-
sierungskonzept vor. Die "Initiative B 30" hat ihr Priorisierungskonzept zum 27. Juli 2017 aktuali-

siert. Im Vordergrund steht der Gesamtnutzen fiir das Land.

(Stuttgart) - Die "Initiative B30" hat ihr
Priorisierungskonzept zur Umsetzung
des aktuellen Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstrallen fiir die Projekte in Ba-
den-Wiirttemberg, zum 27. Juli 2017,
aktualisiert. Mit der Aktualisierung
erfolgte eine Anpassung an den aktuel-
len MaBnahmenpool des Landes, der
die Projekte enthilt, die das Land bis
zum Herbst priorisiert.

Bund, Land und Minister informiert

Bereits bei der Biirgerbeteiligung zum
Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP)
hat die "Initiative B 30" ihr Priorisie-
rungskonzept beim Bundesministerium
fiir Verkehr eingebracht. Nach der Fer-
tigstellung des BVWP erfolgten zwei
Aktualisierungen. Diese erhielt Lan-
desminister Hermann mit Schreiben
vom 1. November 2016. Nach der Ver-
abschiedung der Ausbaugesetze im
Deutschen Bundestag erfolgte eine
dritte Aktualisierung mit Anpassung an
den Bedarfsplan 2016. Diese Fassung
erhielt Minister Hermann mit Schrei-
ben vom 10. Februar 2017, sowie am 12.
Februar 2017 die Mitglieder des Aus-
schusses fiir Verkehr im Landtag von
Baden-Wiirttemberg.

Inhalt des Konzeptes

Das Priorisierungskonzept der "Initia-
tive B 30" umfasst mehrere Prioritidten-
listen mit unterschiedlicher Schwer-
punktsetzung, sowie einer Auswertung
der einzelnen Listen mit der Ermittlung
des Priorisierungskonzeptes, das den

(Grafik: ff)

grolSten Nutzen fiir das Land erbringt.

Kriterien des Bundes beriicksichtigt

Das Konzept beriicksichtigt den Pla-
nungsstand, die Betriebskosten im
Personen- und Giiterverkehr, Instand-
haltungs- und Betriebskosten der Ver-
kehrswege, impliziten Nutzen, Verdn-
derung der Zuverldssigkeit von Ver-
kehrswegen, Auswirkungen auf Um-
welt- und Naturschutz, Verkehrssicher-
heit, den Raumordnerischen und Stad-
tebaulichen Nutzen, die Entlastung von
Einwohnern, Verbesserung des Ver-
kehrsflusses, Beseitigung von Eng-
pédssen sowie den Ersatz- und Erhal-
tungsbedarf. Fiir die Priorisierung wur-
de die Datengrundlage des Bundes
verwendet, die bei der Aufstellung des
Bundesverkehrswegeplans 2030 von
diversen Fachbiiros ermittelt wurde.

Die "Initiative B 30", gewichtete zu-
nédchst die einzelnen Kriterien. Dann
wurden Punkte nach Projekt und Kri-
terium vergeben und summiert. Die
Projekte wurden nach besonderer
Dringlichkeit, = Planungsstand  und
Punkte - von der hochsten zur nied-
rigsten Punktzahl - sortiert. Dadurch
ergaben sich die einzelnen Prioritdten-
listen mit der Reihenfolge der Projekte.
Diese Listen wurden abschlieBend aus-
gewertet.

Flinf Szenarien

Insgesamt wurden fiinf Prioritdtenlis-
ten erstellt, in der die einzelnen...
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Priorisierungskonzept - Planungsreihenfolge
Bedarfsplan vom 23. Dezember 2016
Szenarien-Vergleich

Bilanz nach der Realisierung von 50% der zurzeit nicht bepl MaRnat des Vordringlichen Bedarfs (VB-E und VB)
Standard-Szenario Alternatives Szenario 1 | Alternatives Szenario 2 | Alternatives Szenario 3 | Alternatives Szenario 4
Betonung Verkehrsfluss Betonung Betonung Wirkung Betonung Wirkung Gleichgewichtung der
Verkehrssicherheit Mensch Umwelt Kriterien
Gesamtwirtschaftlicher Nutzen [Mio. €] 14.869,9 +H++ 14.621,1 \ +H+t 12.341,2 ++ 11.348,3 + 14.908,0 ++++
Umgesetzte groRraumig bedeutsame Projekte [Anzahl] 16 4 ily/ e 15 [ e 14 ++ 16 4
Nutzen fiir die Verkehrssicherheit [Mio. €] 1.991,2 +HHt 2.099,2 ‘ +H++ 2.067,4 | 1837257, 2.105,0 +H++
Umgesetzte Projekte mit hoher Umweltbetroffenheit [Anzahl] 5 5 51 4 - 5
Flachenverbrauch [ha] 833,9 861,9 ‘ 884,9 734,3 867,5
|Bilanz Entlastung Einwohner [Anzahl] 56.722 +++ 58.689 +++ 63.102 4+ 51.736 ++ 59.932 | 4+
Stadtebaulicher Nutzen [Summe] 69 + 77 ++ 89 e+ 61 -- 81 +++
Umgesetzte raumwirksame Projekte [Anzahl] 1 - 2 et 7) ot 1 2 o+t
Umgesetzte Projekte mit Auslastungsgrad > 0,9 [Anzahl] 24 4+ 24 bt 22 +4+ 22 4+ 23 4+
Bilanz 9 - 17 | 44+ 16 ++ -2 - 19 -

bester Wert
schlechtester Wert

Nach dem aktualisierten Priorisierungskonzept der "Initiative B 30", vom 27. Juli 2017, wird mit dem alternativen Szenario 4 - Gleichgewichtung der

Kriterien der groSte Nutzen fiir das Land erzielt.

...Projekte je nach Zielsetzung (Szena-
rio) weiter oben oder weiter unten in
der Liste stehen.

Jede Liste hat einen anderen Schwer-
punkt: Verkehrsfluss, Verkehrssicher-
heit, Wirkung Mensch, Wirkung Um-
welt und Gleichgewichtung der Krite-
rien. Bei der "Gleichgewichtung der
Kriterien" sind alle Priorisierungskri-
terien mit dem gleichen Anteil beriick-
sichtigt. Im Szenario "Verkehrsfluss"
hat die Verbesserung des Verkehrs-
flusses einen Anteil von 50% an der
Gesamtbewertung. Ahnlich verhilt es
sich bei den iibrigen drei Szenarien.

Auswertung der Szenarien

In einem letzten Schritt wurden die
einzelnen Prioritdtenlisten ausgewer-
tet, nach den Kriterien: Gesamtwirt-
schaftlicher Nutzen, Umgesetzte grof3-
rdumig bedeutsame Projekte, Nutzen
fiir die Verkehrssicherheit, Umgesetzte
Projekte mit hoher Um-
weltbetroffenheit, Flachenverbrauch,
Bilanz Entlastung Einwohner, Stadte-
baulicher Nutzen, Umgesetzte raum-
wirksame Projekte und Umgesetzte
Projekte mit Auslastungsgrad > 0,9
(Engpassbeseitigung). Dabei wurde
die erste Hélfte der Projekte der ein-
zelnen Listen in die Auswertung ein-
bezogen. Letztlich ist dem Gesamter-
gebnis der Szenarien klar zu entneh-
men, welches Szenario den grofiten
Nutzen fiir das Land erbringt.
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Das "eine" Konzept gibt es nicht

Die Fortschreibungen mit mehrfacher
Auswertung zeigen deutlich auf: Das
Konzept mit dem grélSten Nutzen fiir
das Land hdngt maligeblich von der
Projektliste ab.

Nach der aktuellen Auswertung der
Projekte die das Land bis zum Herbst
priorisiert, ist das alternative Szenario
4 - Gleichgewichtung der Kriterien am
besten geeignet. Knapp gefolgt vom
alternativen Szenario 1 - Betonung
Verkehrssicherheit.

Unter Einbezug aller Projekte, diese
Auswertung wurde im Februar 2017
Minister Hermann und dem Landtag
vorgelegt, lieferte das Standard-Sze-
nario - Betonung Verkehrsfluss noch
die besten Ergebnisse. Methodisch
wurde mit der Fortschreibung zum 27.
Juli 2017 nichts geédndert, jedoch hat
sich die Projektliste verdndert.

Aktueller Stand und Bewertung

Das Priorisierungskonzept der "Initia-
tive B30" ermoglicht die Auswahl des
besten Konzeptes, das den gréBten
Nutzen fiir das Land erbringt. Im Vor-
dergrund steht der Gesamtnutzen fiir
das Land, nicht das einzelne Projekt.

Das leistet die geplante Priorisierung
des Landes nicht. Zum einen sind
nach aktuellem Stand die Kriterien des
Landes in Teilen sehr unklar und zum

(Grafik: ff)

anderen sind keine Szenarien vorge-
sehen. Vermutlich wird eine Liste
vorgelegt, aus der nicht hervorgeht, ob
sie fiir das Land den gréoftmoglichen
Nutzen bringt.

Bund lehnt Priorisierung ab

Wenig anfreunden kann sich der Bund
mit der aktuell geplanten Priorisierung
des Landes. Im Koalitionsvertrag von
CDU und Griinen ist jedoch verein-
bart, dass die Priorisierung in enger
Zusammenarbeit mit dem Bund erfol-
gen soll.

Nur vorlaufige L6sung

Eine Prioritdtenliste kann nur eine
vorldufige Losung sein. Um alle vor-
dringlichen Projekte des Bedarfsplans
2016 bis 2030 umzusetzen oder zu-
mindest zu beginnen, sind eindeutige
Malnahmenkonzepte notwendig.
Neben der Schaffung von weiteren
Stellen in der Stralenbauverwaltung
sind Wege zu finden, wie diese Stellen
besetzt werden kénnen. Einige Kom-
munen und Landkreise streben zudem
an, Projekte selbst zu beplanen. Hier-
fiir fehlt jedoch die Rechtsgrundlage:
Der notwendige Erlass des baden-
wiirttembergischen Verkehrsministe-
riums ist ausgelaufen. (ff) %
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CDU setzt sich fiir Umsetzung des
Bundesverkehrswegeplans ein
(Stuttgart) - Die CDU-Fraktion im
Landtag von Baden-Wiirttemberg
will sich dafiir stark machen, dass
alle Projekte des Bundesverkehrswe-
geplans 2030 umgesetzt werden. Das
geht aus einer CDU-Pressemitteilung
hervor. Im Haushalt 2017 wurden 90
Millionen Euro zusitzlich zur mit-
telfristigen Finanzplanung bereitge-
stellt. Zudem wurden 50 neue Pla-
nerstellen in den Regierungsprési-
dien geschaffen. Im Doppelhaushalt
2018/2019 sind nochmals 100 neue
Planerstellen vorgesehen. Die Pla-
nungsmittel fiir den Stralenbau
sollen so ausgestattet werden, dass
die Infrastruktur sowohl in den Bal-
lungsrdumen als auch im Landlichen
Raum ausgebaut werden konne. Im
Koalitionsvertrag haben CDU und
Griine vereinbart, dass alle Projekte
des Verkehrswegeplans umgesetzt
werden. (ff) ¥

Land will an seinem Priorisie-
rungskonzept nicht viel andern

(Stuttgart) - Das Land beabsichtigt
keine groBe Anderung an seinem
Priorisierungskonzept. Das geht aus
der Antwort des Ministeriums fiir
Verkehr Baden-Wiirttemberg an die
"Initiative B 30" hervor. Darin vertei-
digt das Ministerium seine Kriterien
fiir die Priorisierung: Bei Anwendung
der Unfallkostenrate gegeniiber der
Unfallkostendichte ergébe sich keine
Benachteiligung. Auch die mit ho-
hem Aufwand vom Bund ermittelten
Betroffenenzahlen wiirden der Ziel-
setzung des Landes nicht gerecht.
Fiir das Land sei die Larmbelastung
an maligeblichen Stellen entschei-
dend. Der Hinweis der Eingruppie-
rung der Projekte in Ausbau und
Neubau werde hingegen tiberpriift.
AuBerdem sollen die beiden Teil-
projekte Gaisbeuren und Enzisreute
nun als ein Hauptprojekt bewertet
werden. (ff) ¥

B 30-Ausschuss beriet liber aktuellen Stand

(Gaisbeuren) - Der B 30-Ausschuss der
Stadt Bad Waldsee tagte im Juli 2017
zum aktuellen Stand der Ortsumfah-
rungen Gaisbeuren und Enzisreute. Das
Projekt "B 30 Enzisreute - Gaisbeuren"
ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
im "Vordringlichen Bedarf" aufge-
nommen. Jetzt geht es an die planeri-
sche Umsetzung. Doch dazu gibt es von
Seiten des Landes hohe Hiirden. Wil-
fried Franke brachte die Sichtweise des
Regionalverbandes =~ Bodensee-Ober-
schwaben vor.

Regionalverband kampft fur
Planungsalternativen

Verbandsdirektor ~ Wilfried  Franke
machte deutlich, dass es keine schnelle
Losung geben wird. Einerseits werde
der Bund fiir die Bundesfernstrallenge-
sellschaft das beste Personal fiir sich
gewinnen wollen und andererseits
Baden-Wiirttemberg bis zum Herbst
eine eigene Prioritdtenliste erstellen. Im
Land ist die Personalsituation sehr
angespannt und die planerischen Ka-
pazitdten fehlen fiir neue Projekte, so
Franke. Nach seiner Auffassung ist der
Bund nicht mit einer eigenen Landes-
Prioritdtenliste einverstanden. Eigene
Berechnungen kénnen hoch manipu-
lativ und nicht absehbar sein, was dabei
herauskommt. Franke hob hervor, dass
nur diejenigen Projekte, die weit oben
im Ranking gelistet sind, eine Chance
auf Realisierung haben. Der Grofteil
der Vorhaben werde planerisch nicht
realisiert, dullerte sich der Verbandsdi-
rektor aufgrund seiner 35-jdhrigen
Berufserfahrung. Er forderte deshalb,
dariiber nachzudenken, wie wir uns
selber helfen konnen. Auch der Regio-
nalverband diskutiert {iber mdgliche
Alternativen. Jedoch kénnen Planungen
derzeit in Baden-Wiirttemberg nicht
durch Dritte vorgenommen werden.
Ein Erlass des Landesverkehrsmi-
nisteriums ist ausgelaufen. Der Regio-
nalverband kdmpft aber fiir einen neu-
en Erlass. Abschliefend erklarte Franke,
dass selbst bei einem positiven Befund
fiir ein Projekt etliche Jahre ins Auge
gefasst werden miissen.

Weitere Zwischenlésungen gefordert

Mehrere Ratsmitglieder sprachen Zwi-
schenlosungen an. Daran werde gear-
beitet, so die Antwort der Verwaltung.
Biirgermeister Roland Weinschenk lie
generell wissen, dass sich die Betroffe-
nen den "ganz groen Wurf von einer
Zwischenlosung nicht erhoffen" diirf-
ten. Mehrere Ratsmitglieder wiesen auf
Verschlechterungen durch die veridn-
derten Ampelschaltungen an der B 30
hin. Jiirgen Bucher vom Tiefbauamt bat
darum zundchst die Auswirkungen
weiter zu beobachten, um weitere Er-
fahrungen gewinnen zu konnen. Erst
dann kénne gehandelt werden.

Bl mit Priorisierungskonzept des Lan-
des nicht zufrieden

Danach trug Franz Fischer die Sicht-
weise der ortlichen Biirgerinitiative (BI)
zur geplanten Priorisierung des Landes
vor. Anlass war ein Arbeitsgesprach der
BI im Maérz 2017 mit Vertretern aus
Politik, Wirtschaft und Verwaltung.
Fischer stellte sowohl die Priorisierung
des Bundes, als auch die geplante Me-
thodik der Priorisierung des Landes vor
und stellte einige Unterschiede, wie
auch diverse Mingel heraus - wir be-
richteten ausfiihrlich im Insider Nr. 22
(2/2017).

Stadt schreibt Minister Hermann

Der B 30-Ausschuss beriet iiber den
Entwurf eines Schreibens der Stadt Bad
Waldsee an Landesverkehrsminister
Winfried Hermann. Darin beschreibt
die Stadt ihre dringliche Position. Ein-
gegangen wird auf die nicht eindeuti-
gen Priorisierungskriterien des Landes
sowie die Sorge gedullert, dass als Folge
der zusétzlichen Landeskriterien das
Projekt "Liickenschluss Oberschwaben-
schnellweg" schlechter bewertet wer-
den konnte als vom Bund. Auch die
Forderung nach einer Bertiicksichtigung
als Gesamtprojekt "Gaisbeuren-Enzis-
reute" wird erwdhnt. Anderenfalls be-
flirchtet die Stadt Bad Waldsee, dass
das Vorhaben benachteiligt und in der
Landespriorisierung nach hinten rut-
schen kénnte. (ff) @
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Ortschaftsrat diskutierte liber neue Ampelschaltungen

Die gednderte Ampelschaltung in Gaisbeuren sorgte fiir eine Diskussion im Ortschaftsrat Reute-

Gaisbeuren.

(Gaisbeuren) - Im Juli diskutierte der
Ortschaftsrat  Reute-Gaisbeuren 90
Minuten lang {iber die gednderten Am-
pelschaltungen an der B30 in Gais-
beuren. Das zustdndige Landratsamt
hat im Mai eine tageszeitabhédngige
Ampelschaltung eingerichtet. Die neue
Ampelschaltung fithrt zu einer "griinen
Welle" fiir die Verkehrsteilnehmer auf
der B 30.

Nur zwei Verbesserungen sind klar
erkennbar: Der Verkehr auf der B30
flieBt nun deutlich besser - es gibt we-
niger Staus. Der Schleichverkehr auf
dem Gemeinde- und Schulweg, vorbei
am Wertstoffhof, hat abgenommen.

Demgegeniiber stehen etliche Ver-
schlechterungen. Diese betreffen vor
allem die Knotenpunkte mit dem Ried-
weg und der Landesstralle 285, an de-
nen sich die Wartezeiten teils erheblich
verldngert haben. Kritisiert wurden
auch ldngere Wartezeiten auf der St.-
Leonhard-Strale und an der Fuligidn-
gerampel. Ferner ist ein zunehmender
Schleichverkehr zu verzeichnen: Im
Mohnweg - obwohl nur fiir Anlieger frei
- Friedensweg und in der St.-Leonhard-
Stralle. Neuerdings staut sich der Ver-
kehr auf der L 285 (aus Richtung Aulen-
dorf) zu StoRzeiten mehrere hundert
Meter zuriick. Dort werden nun Biirge-
rinnen und Biirger verstdrkt mit Larm
und Abgasen belastet.
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(Foto: siobhandolezal/ pixabay.com)

Da die Ampel am Riedweg nun zu-
néchst in Fahrtrichtung Ravensburg auf
rot, die Fahrtrichtung Ulm jedoch erst
einige Sekunden spéter schaltet, wissen
Verkehrsteilnehmer aus den Neben-
stralen nicht mehr, wann sie sicher
links auf die B30 einbiegen kdnnen.
Dort besteht eine grofe Unfallgefahr.
Bemingelt wurden auch Erschwernisse
fir Landwirte. Sie konnen auferhalb
von Gaisbeuren kaum die B30 iiber-
queren. Mit der Anderung der Ampel-
schaltungen dauert die Querung aller-
dings auch innerorts erheblich ldnger.

Mehrere Ortschaftsrite dullerten sich
enttduscht {iber die neuen Ampel-
schaltungen: Nach mehr als dreijdhriger
Planung liegt nun eine Losung vor, die
nur einseitig funktioniert: Das Ziel, die
Verringerung der Stauldngen auf der
B 30 wurde erreicht, aber zu Lasten der
Biirgerinnen und Biirger, Anwohner
und Anlieger und Verkehrsteilnehmer
aus den Zufahrtsstrallen. Leidtragende
sind auch Unternehmen im Gewer-
begebiet und Landwirte. Ortsvorsteher
Achim Strobel dullerte die Sorge, dass
eine weitere Entwicklung des Gewerbe-
standortes nur moglich sei, wenn die
Verkehrssituation gelést werde. So lau-
teten mehrere Forderungen des A-
bends: Mehr Druck machen fiir eine
nachhaltige Losung - mit Verbesserun-
gen fiir alle. Bund und Land miissen
von der Notwendigkeit tiberzeugt wer-
den. (ff) ¥

Larmaktionspldne verabschiedet
(Eberhardzell / Hochdorf) - Nach
mehrjdhriger Planung verabschie-
deten die Gemeinden Eberhardzell
und Hochdorf ihre Lirmaktions-
pldne. Verdndern wird sich voraus-
sichtlich nicht viel.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde
Eberhardzell bezieht sich auf Ober-
essendorf, der Gemeinde Hochdorf
auf Unteressendorf. Jeweils betreffen
die MaRnahmen die B30, die als
einzige Stralle in den beiden Ge-
meinden die fiir einen Larmaktions-
plan erforderliche Verkehrsbelastung
aufweist.

Das vorgestellte Lairmschutzkonzept
fiir Oberessendorf sieht u.a. eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
B30 auf 60 km/h vom siidlichen
Ortsrand bis zur B 465 vor - derzeit
gilt nur auf einem Teilabschnitt
Tempo 70. Die Einhaltung der
Hochstgeschwindigkeit soll mit Blit-
zern iliberwacht werden. Langfristig
wird der Bau einer Ortsumgehung im
Westen verfolgt. Die fiir die Umset-
zung zustdndigen Behorden lehnen
jedoch eine weitere Geschwindig-
keitsbegrenzung ab. Eine Ortsum-
fahrung ist im aktuellen Bundesver-
kehrswegeplan nicht enthalten.

Ahnlich ist das Ergebnis fiir Unteres-
sendorf: Das Liarmschutzkonzept
sieht eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 80 km/h in der Nacht und
zur Uberwachung Blitzer vor. AuRer-
dem soll ein larmmindernder Stra-
RBenbelag eingebaut werden. Zu den
mittelfristigen Mafnahmen (fiinf bis
zehn Jahre) zdhlen eine Larm-
schutzwand  beim  Wohngebiet
Schuhmacherberg und die Erh6hung
des Larmschutzwalls. Als langfristige
Malinahme wird eine Ortsumgehung
von Unteressendorf angestrebt.
Auch bei Unteressendorf lehnen die
Behorden eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung ab. Im August 2017 wurde
jedoch ein leiserer Fahrbahnbelag
eingebaut. Eine Ortsumfahrung ist
im aktuellen Bundesverkehrswege-
plan nicht enthalten. (ff) ©°



Aus der Region

Diskussion um "B 30-Aufstieg"
(Biberach) - Der sogenannte "B 30-
Aufstieg" ist die Verldngerung der
Nordwestumfahrung Biberach zur
B30 bei Mettenberg. Die Stadt er-
hofft sich mit dem Aufstieg eine Ver-
kehrsentlastung und bessere Anbin-
dung wichtiger Gewerbegebiete an
das groBrdumige Stralennetz. Im
Kreistag Biberach wurde im Juni der
aktuelle Planungsstand vorgestellt.

Im Herbst 2016 wurden die ersten
Entwiirfe des "B 30-Aufstiegs" vorge-
stellt. Zusitzlich sollte es nordlich
von Mettenberg eine Anbindung der
L 280 an die B 30 geben. Dazu sollte
von der geplanten Anbindung an die
B 30 eine Parallelstralle bis zur L 280
entstehen. Die Anbindung an die
L 280 sollte dazu dienen, dass der
Verkehr aus Richtung Schwendi die
B 30 zur Weiterfahrt nutzt und nicht
die Ortsdurchfahrt von Mettenberg.
Doch weder der Bund noch das Land
wollen eine Anbindung der L 280 an
die B 30.

Die aktuellen Pline sehen nun wei-
terhin einen direkten Anschluss des
Aufstiegs an die B30 vor. Jedoch
ohne Anbindung der L 280. Die Ver-
bindung vom Knotenpunkt mit der
B 30 bis zur L 280 will sich der Kreis
jedoch als Option fiir eine spétere
Anbindung offen halten.

In der weiteren Planung wird nun die
Umweltvertrédglichkeitsstudie ~ und
eine Vorzugsvariante fiir den Tras-
senverlauf bestimmt. Auf dieser
Grundlage sollen ab 2018 die Plan-
feststellungsunterlagen erstellt wer-
den. (ff) ¥
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Umbauarbeiten am Jordanei abgeschlossen

(Biberach) - Nach rund viermonatiger
Bauzeit waren im August die Umbauar-
beiten am "Jordanei" bei Biberach ab-
geschlossen. Dort treffen sich die Bun-
desstrallen 30, 312 und 465. Das "Jor-
danei” ist der grofte Kreisverkehr in
Biberach. Durch den Kreisverkehr wer-
den die B 312 und B 465 direkt gefiihrt
und mit der B30 verkniipft, die den
Verteilerkreis mit einer rund 230 m lan-
gen Briicke iiberquert.

Im Zuge der Arbeiten wurde ein soge-
nannter U-Turn errichtet. Die Ver-
kehrsplaner erhoffen sich von dem
Umbau einen besseren Verkehrsfluss
und weniger Unfélle. Auch im Jahr 2016
war das "Jordanei" ein Unfallschwer-
punkt: Neun Unfélle haben sich ereig-
net.

Kiinftig konnen Verkehrsteilnehmer
von der Memminger Stralle (B 465)

Umbau bei Ulm-Donautal geplant
(Wiblingen) - Auf der B30 gehdren
Staus vor der Ausfahrt Ulm-Wiblingen
schon seit Ende der 90er Jahre zum
morgendlichen  Berufsverkehr. 17
fiihrende Firmen im Industriegebiet
Ulm-Donautal - eines der grofiten
Industriegebiete in Baden-
Wiirttemberg - beklagen seit Jahren den
Zeitverlust. Doch bisher hat sich nicht
viel getan.

Der Startschuss fiir das Projekt fallt nun
vermutlich 2018. Die Abfahrt von Siiden
in die Hans-Lorenser-Strale soll
zweistreifig werden, um den Riickstau
in Richtung B30 abzubauen. Die
Wiblinger Allee (die alte B30) soll
zudem im weiteren Verlauf nach
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- aus Biberach kommend - direkt auf
die B30 in Richtung Ulm fahren.
Gleichzeitig kann der Verkehr von der
B 30 aus Richtung Ulm ohne Umweg
auf die B 465 in Richtung Biberach fah-
ren.

Zur Umsetzung des Konzeptes wurde
ein Teil der Memminger Strafe in Rich-
tung "Jordanei" auf zwei Fahrstreifen
erweitert, die Strecke "Jordanei" -
Memminger Stralle auf insgesamt drei
Fahrstreifen. Im gesamten Bereich des
neuen U-Turn gilt Tempo 60. Zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit wur-
de zudem eine Sichtschutzwand errich-
tet.

Die Kosten betragen rund 1,4 Millionen
Euro und werden vom Bund getra-
gen. (ff) &

Norden am  Schlachthof vorbei

ertiichtigt werden.

Uberlegungen das Industriegebiet Ulm-
Donautal mit einer neuen
Anschlussstelle an die B 30 anzubinden
gibt es seit den 70er Jahren. Diese Pldne
wurden ad acta gelegt, weil die Ulmer
Ortsteile Gogglingen und Donaustetten
zu stark belastet wiirden.

Der Ausbau wird {iber das
Landesgemeindeverkehrsfinanzierung-
sgesetz gefordert. Die Bauarbeiten
werden voraussichtlich mehrere
Millionen Euro kosten und kénnten bis
2019 dauern. (ff) &°
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Frohe Weihnachten

Die "Initiative B 30" wiinscht allen Leserinnen und Lesern eine besinnliche
Adventszeit, frohe Weihnachten und einen "guten Rutsch"” ins neue
Jahr 2018.

Die nachste Ausgabe erscheint voraussichtlich am 1. Januar 2018
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